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Ersatzneubau Sankt-Mang-Briicke - Sachstandsbericht und
verkehrliche Auswirkungen (Bericht)

Sachverhalt:

Das Staatliche Bauamt Kempten plant zusammen mit der Stadt Kempten den Neubau der
St.-Mang-Brlicke. Das Bauwerk liegt in der Baulast des Bundes im Zuge der
BundesstraBe 19. In dessen Zustandigkeit fallt die Briicke mit den Fahrbahnen und
beidseitigen Radwegen sowie die StraBenanschliisse zur BurgstraBe und Kaufbeurer
StraBe. Die Stadt Kempten ist fliir die angrenzenden stadtischen StraBen sowie flir den
Gehweg auf der Briicke zustandig. Der Neubau ist aufgrund des Bauwerkszustandes und
zur Verbesserung des Hochwasserabflusses notwendig. Ziel der Planung ist auch die
generelle Verbesserung der Verkehrssicherheit, speziell des FuB- und Radverkehrs. Die
BaumaBnahme muss zwingend in den nachsten Jahren durchgefiihrt werden.

Uberplant werden die Knotenpunkte Kaufbeurer StraBe / Fiissener StraBe / St.-Mang-
Briicke, BurgstraBe / IllerstraBe / Brennergasse / St.-Mang-Brlcke sowie BurgstraBe /
BackerstraBe. Der Briickenquerschnitt besteht wie bisher auch aus 3 Fahrbahnen sowie
klinftig getrennten Geh- und Radwegen Uber das Bauwerk. Aufgrund der aktuellen
Hochwasserberechnungen fiir das HQ 100 muss der Durchflussquerschnitt wesentlich
vergréBert werden. Dies hat zur Folge, dass der Uberbau angehoben werden muss.
Nachdem die Langsneigung der StraBe aufgrund der Hohenentwicklung keine Erhéhung
zulasst, muss der Uberbau mdglichst schlank ausgefiihrt werden. Dies kann nur durch ein
obenliegendes Tragwerk erreicht werden. Die Vorplanung dazu hat ergeben, dass dies
z.B. Uber eine Bogenkonstruktion erreicht werden kann. Durch das obenliegende
Tragwerk betragt die gesamte Briickenbreite kiinftig 24,50 m.

Im Zuge der Vorplanung wurde auch eine héhenfreie Radverkehrsverbindung in Nord-
Sid Richtung untersucht. Diese ist aufgrund des notwendigen Abflussquerschnitts und
der damit VergréBerung der Stitzweite nicht realisierbar. Zudem ware diese
Unterfihrung bautechnisch héchst anspruchsvoll und wirtschaftlich nicht darstellbar. Die
Radwegverbindung wird daher wie bisher héhengleich Uber die signalisierten
Knotenpunkte geleitet. Zusatzlich wird jedoch im nordéstlichen Bereich der Radweg uber
die Grinflache zum bestehenden Radweg Richtung Illerdamm geflihrt.



In der Vorplanung wurde die Méglichkeit einer Behelfsbriicke wahrend der Bauzeit
untersucht. Diese ist aufgrund der beengten Platzverhdltnisse, einer hochwasserfreien
Bauweise und fehlender H6henanschliisse bautechnisch jedoch nicht realisierbar. Das
neue Bauwerk kann erst nach Abriss der vorhandenen Brlicke an Ort und Stelle wieder
errichtet werden. Die Bauzeit dafir betragt inklusive der beidseitigen StraBenanschlisse
ca. 2 Jahre. Alternativ besteht die Méglichkeit, die neue Briicke sldlich des bestehenden
Bauwerks zu errichten und nach Fertigstellung einzuschieben. Dafiir ist jedoch ebenfalls
Uber einen Zeitraum von 1 Jahr keine Verbindung uber die Iller mdglich.

Die Auswirkungen einer Vollsperrung der St.-Mang-Brlicke werden derzeit untersucht.
Dazu wird das Hauptverkehrsnetz im Bestand Gber ein Verkehrsmodell analysiert und die
Auswirkungen einer Vollsperrung bewertet. Im Ergebnis werden verschiedene Szenarien
erarbeitet und AbhilfemaBnahmen vorgeschlagen. Ein besonderes Augenmerk wird auf
die Veranderungen im OPNV, Blaulichteinsétze und Erreichbarkeit der Innenstadt fir den
Einzelhandel gelegt und deren Bedrfnisse und Anforderungen priorisiert. Die Briicke wird
aktuell von ca. 22.000 Kfz und rund 900 Radfahrern pro Tag frequentiert.

Die Verkehrsfiilhrung im Baustellenbereich ist derzeit so geplant, dass auf der Westseite
die Fahrbeziehungen im Gegenverkehr zwischen BurgstraBe und IllerstraBe mdglich sind
und auf der Ostseite die Nord-Sid Achse Kaufbeurer Stra8e - Flissener Stral3e
aufrechterhalten bleibt. Der FuB- und Radverkehr lauft tGber den Illersteg, der bis zu
diesem Zeitpunkt erneuert sein muss.

Im Zuge der Bauarbeiten finden vorab umfangreiche Spartenverlegungen statt. Aufgrund
der schlanken Bauweise des Uberbaus miissen die Versorgungsleitungen auBerhalb der
Bricke verlegt werden. Dies kann durch einen gemeinsamen Spartentunnel erfolgen.
Abstimmungen dazu werden derzeit erarbeitet.

Die Vorplanung und Genehmigung der Briicke ist in den Jahren 2025 und 2026
vorgesehen. Im Jahr 2027 soll dann die Spartenumlegung stattfinden und die Briicke
ausgeschrieben werden. Der Briickenneubau soll im Jahr 2028 und die StraBenanpassung
und Umfeld Gestaltung in 2029 stattfinden.

Im Rahmen der weiteren Planung wird eine Birgerbeteiligung durchgefiihrt und die
Ergebnisse der Verkehrsuntersuchungen in den nachsten Monaten in den Gremien

vorgestellt. Das Projekt wird auch auf dem Stand der Allgdauer Festwoche in der Halle 12
prasentiert werden.

Der Bericht dient zur Kenntnis.

Anlagen:
- Prasentation
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