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Sachverhalt:

Die Stadt Kempten arbeitet im Rahmen der gewlnschten Mobilitdtswende auch
kontinuierlich an einer Verbesserung des OPNV. Uber wesentliche MaBnahmen wurde
dazu regelmaBig im Ausschuss fur Mobilitdt und Verkehr berichtet: im Jahr 2022 zur
Umsetzung des OPNV-Angebotskonzeptes und zur Verbundstudie (auch April 24), zu
Tarifharmonisierung und Jubildumsangeboten und dann im Jahr 2023 zur Fortschreibung
des Nahverkehrsplans und insbesondere zum Neuen OPNV fiir Kempten.

Der wichtigste Verkniipfungsort aller Mobilitdtsangebote rund um den OPNV ist aufgrund
der erforderlichen Anbindung des Schienenangebots der Hauptbahnhof.

Der Hauptbahnhof Kempten (Allgau) hat als einer von 16 Hauptbahnhdéfen in Bayern eine
hohe Verkehrsbedeutung. Der Neubau als Durchgangsbahnhof wurde 1969 eroéffnet, der
Bahnhofsvorplatz mit Parkplatzen, Bushaltestellen und einem Taxistand wurde
entsprechend den stadtebaulichen Theorien der 60er Jahre autogerecht gebaut und
kreuzungsfrei an den Mittleren Ring / Stadtring Kemptens angeschlossen. Die Situation
der 60er Jahre besteht in den Grundzlgen bis heute unverandert fort, entsprechend in
die Jahre gekommen sind Anmutung und Funktionalitat. Nach wie vor sind weder der
Bahnhofsvorplatz noch das Bahnhofsgebdude barrierefrei noch entsprechen sie in Ganze
und in den Details heutigen Vorstellungen funktionierender und zukunftsfahiger
Verkehrsldsungen.

Das Thema ,Bahnhof und Bahnhofsvorplatz® taucht deswegen seit rund 10 Jahren
bestandig als wichtiges Thema der Stadtentwicklung in verschiedensten Konzepten und
Beschllissen des Stadtrats auf.

. Im Integrierten Stadtentwicklungskonzept ISEK Kempten (Allgau), beschlossen
am 15. November 2013, werden neben den Leitlinien und Zielen der
Stadtentwicklung und dem stadtebaulichen Rahmenkonzept auch die wesentlichen




stdadtebaulichen Projekte und MaBnahmen beschrieben, um die groBen
Herausforderungen durch veranderte wirtschaftliche und strukturelle
Rahmenbedingungen, demographischen und sozialen Wandel der
Stadtgesellschaft und den Klimawandel zu bewaltigen.

Widersprichliche soziale, 6konomische und 6kologische Ziele sollen gut
durchdacht in komplexen Stadtentwicklungsprozessen miteinander in Einklang
gebracht werden, ein bedeutendes Handlungsfeld liegt rund um den Bahnhof:

Als Fokusgebiet VI wurde der Bereich Bahnhof / Hochschule ins ISEK
aufgenommen. Die allgemeine Zielstellung besteht darin, eine verbesserte
Anbindung des Hauptbahnhofs an die Innenstadt zu schaffen (u.a. durch das neue
OPNV-Konzept), Synergien zwischen Hochschule und Bahnhof entstehen zu
lassen, den Bahnhofsvorplatz als Visitenkarte fiir Bahnreisende aufzuwerten und
das Bahnhofsumfeld neu zu ordnen.

Als konkrete MaBnahme wird die Erstellung eines Gutachtens vorgeschlagen, wie
der offentliche Raum aufgewertet werden kann, die Stellplatzproblematik geldst
und eine eindeutige Wegefiihrung flir FuBganger und Radfahrer vom Bahnhof zu
Hochschule und Innenstadt konzipiert werden kann.

. Aus dem strategischen Ziel der Stadt Kempten ,Klima, Umwelt, Mobilitat -
nachhaltig planen und handeln™ entstand das im November 2017 beschlossene
Mobilitétskonzept Kempten 2030 (MOKO), das unter anderem als Leitziele einen
héheren Nutzungsanteil fiir den Umweltverbund (FuB, Rad, OPNV) auf mindestens
50% im Jahr 2030 vorgibt und die Weiterentwicklung des Hauptbahnhofs zu
einem attraktiven und hervorragend erreichbaren Mobilitatsknotenpunkt
festschreibt. Mit der Neukonzeption des Kemptener OPNV, der mit einer Aufgabe
der bisherigen zentralen Umsteigestelle (ZUM) in der Kemptener Innenstadt
einhergeht, wird die Verknipfungsfunktion zwischen den verschiedensten
Verkehrsangeboten des o6ffentlichen Personennah- und Fernverkehrs, des M1V,
FuB- und Radverkehrs sowie der E-Mobilitét am Bahnhof gestarkt und erfordert
neue raumliche Lésungen. Deswegen soll der Bahnhofsplatz als zentrale
Mobilitatsdrehscheibe und wichtiger Verknlipfungsort neugestaltet und in seiner
Bedeutung als offentlicher Stadtraum gestarkt werden, um einen angemessenen
und positiven ersten Eindruck der Allgdu-Metropole zu ermdglichen.

. Im Innenentwicklungskonzept, beschlossen am 29. Juli 2021, geht es
grundsatzlich um die Bewahrung natirlicher Lebensgrundlagen, den Klimaschutz,
den Werterhalt des vorhandenen bebauten Bestands sowie die kostengiinstige
Flachenentwicklung durch Erhalt und Nutzung vorhandener Infrastruktur in den
bereits bebauten Bereichen. Eines der Gebiete mit den gréBten
Innenentwicklungspotentialen in der Stadt ist dabei der Bereich C
~Hauptbahnhof", der das weitere Umfeld des Bahnhofs umfasst.

Seit dem 18.01.2022 liegt daher bereits ein Antrag der Stadtratsfraktion der Freien
Wahler vor, der die Durchfihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zur Neugestaltung
des Bahnhofsvorplatzes fordert. Dargelegt wird, dass die stadtebauliche Situation ,alles
andere als ein Aushangeschild flir die Allgaumetropole" ist und die ausschlieBlich
autoorientierte Zufahrts- und Platzgestaltung insgesamt verbesserungsfahig sei.
AuBerdem béten die groBen, ausschlieBlich dem Verkehr zugeordneten Flachen auch eine
groBe Chance auf bauliche Entwicklungen und grundlegende Umgestaltungen des
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gesamten Areals, um den akuten Mangel der Stadt an Flachen fiir eine hochwertige
gewerbliche Nutzung zu beheben. Darliber hinaus solle ein Ideenteil auch die
nichtstadtischen Flachen im Umfeld der derzeitigen Zollhauptstelle mit dem
angrenzenden Drumlin einschlieBen.

Der Antrag ist nachvollziehbar und sachlich richtig. Die Gesamtsituation des
Bahnhofsumfelds und der raumliche Zusammenhang zwischen Bahnhof, Hochschul- und
Schulgeléanden (Berufliches Schulzentrum) im Norden / Westen und der Innenstadt
erfordern einen gréBeren stadtraumlichen Blick. Die oben genannten bereits erarbeiteten
Konzepte tendieren alle in die Richtung, die gesamte Achse zwischen Oberstdorfer
Knoten und Innenstadt neu zu denken und die zweifellos dort vorhandenen
Nachverdichtungs- und Stadtentwicklungspotentiale zu heben und auch in einen
geldwerten Vorteil fir die Stadt zu verwandeln. Ein groB angelegter stadtebaulicher
Wettbewerb mit Ideenteil ware hierflir auch die richtige Lésung.

Die Verwaltung schlagt vor, zunachst mit einem ersten kleineren Schritt auch in die
tatsdchliche Umsetzung zu kommen und den Gesamtzusammenhang als GroBprojekt in
erster Linie bzw. in kurzfristiger Perspektive nicht im Vordergrund zu sehen, da eine
zeitnahe Umsetzbarkeit nicht mdglich erscheint. Sie empfiehlt ein schrittweises
Vorgehen, bei dem zunachst die dringendsten Bedarfe nach Neukonzeption der
Mobilitatsdrehscheibe und Barrierefreiheit im Vordergrund stehen sollen. Dieser erste
(kleinere) Schritt kann dann parallel zum neuen Barrierefreiheitskonzept der Bahn (s.u.)
ebenfalls umgesetzt werden und zunachst einen stadtraumlich verbesserten, fir alle
Verkehre bedarfsgerechten und barrierefreien 6ffentlichen Stadtraum schaffen. In der
Planung sollen die bisherigen Zu- und Abfahrtswege unverandert beibehalten werden, die
Chance auf weitere bauliche Entwicklungen darf durch den ersten Schritt natirlich nicht
behindert werden.

Planungen und Baufortschritt der Deutschen Bahn

Die Bahn hat bereits 2019 mit den Planungen fiir eine barrierefreie Umgestaltung der
Verkehrsstation begonnen. Die Verkehrsstation ist dabei der unmittelbare Gleisbereich,
enthalten sind die Verknlipfung der FuBgangerunterfihrung mit den Gleisanlagen Uber
Aufzlige, eine Anhebung der Bahnsteige auf die zuktinftig Gberall eingesetzten Wagen mit
der Flurhéhe 0,76 m und die (verkirzten, aber entsprechend héheren) neuen
Bahnsteigliberdachungen. Das Planfeststellungsverfahren ist mittlerweile abgeschlossen,
die Bauarbeiten zur Herstellung einer barrierefreien Verkehrsstation beginnen nach
Aussage der Bahn im Frihjahr 2025. Der Umbau soll im laufenden Betrieb stattfinden
und bis Ende des Jahres 2028 abgeschlossen sein.

Das Empfangs- und die weiteren Bahnhofsgebaude sind aktuell im Fokus der Bahn. Hier
starten die ersten Planungsiberlegungen, um Gebdudeschaden zu beheben,
Mangelnutzungen zu beseitigen und wieder dauerhafte und attraktive Nutzungen ins Erd-
sowie die Obergeschosse des Empfangsgebaudes zu bringen. Unter anderem ist die Stadt
Kempten in Gesprachen mit der Bahn, inwiefern eine Servicestation von Verbund / KVB
im Erdgeschoss des Gebdudes untergebracht werden kann. Der Bahn gehért auch noch
ein kleiner Teil des Vorplatzareals inklusive der beiden seitlichen Rampenzugdnge. Auch
hier finden Gesprache statt, diesen Bereich in die Planungen beider Seiten einzubeziehen.
Da die Stadt mit dem jetzt vorgeschlagenen VGV-Verfahren vorangehen wird, bendétigt
sie eine Erlaubnis der Bahn zur Uberplanung der Flachen. Es ist aktuell von einer
Zustimmung auszugehen.

Die nordlich und stdlich des Empfangsgebdudes angeordneten Stellplatze sollen im
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Bahnbesitz erhalten bleiben. Die Zufahrt zu den Parkplatzanlagen muss bei der
Umgestaltung sicher gestellt bleiben, die Flachen sollen gleichzeitig nicht 6ffentlich
zuganglich gemacht werden.

Vorschlag zum weiteren Vorgehen:

Ein iteratives Vorgehen soll flir den unmittelbar erforderlichen neuen
Mobilitatsknotenpunkt Hauptbahnhof zunachst die verkehrlichen Anforderungen des
OPNV, Rad-, FuB-, Taxi- und Sharingverkehrs erfiillen und groBrédumliche stidtebauliche
Entwicklungsiiberlegungen auBen vorlassen. Der erste Teil der Neugestaltung des
Bahnhofsvorplatzes soll daher auf den Bereich unmittelbar westlich des Gebdudes
beschrankt werden:

Der unmittelbare Vorplatzbereich soll unter Beriicksichtigung aller funktionalen und
verkehrlichen Erfordernisse zu einem ansprechenden 6ffentlichen Stadtraum umgestaltet
werden. Grundsatzlich soll die Platzgestaltung fiir alle Verkehrsteilnehmer gleichermaBen
groBtmogliche Bewegungsfreiheit gewahrleisten. Die vielfaltigen Wegebeziehungen am
Bahnhofsvorplatz sind dabei so anzuordnen, dass moéglichst wenige Konflikte entstehen
und die raumliche Orientierung erleichtert und beférdert wird. Die bisherige Zu- und
Abfahrtsbeziehung zum Ring soll bei der Neugestaltung in den Grundziigen unverandert
erhalten werden, zudem wird die Barrierefreiheit fir alle Nutzergruppen bei der
Neukonzeption selbstverstandlich vorausgesetzt. Die weiteren Entwicklungsmdglichkeiten
sind in den bereits vorliegenden Konzepten nachzulesen, sie sind beim jetzigen ersten
Schritt - dem Umsteigeknoten und unmittelbaren ersten Teilbereich vor dem Eingang des
Bahnhofsplatzes — bereits mitzudenken.

Der vorgeschlagene Planungsumgriff befindet sich in Anlage 1.

Die Verwaltung schlagt vor, auch diese Planungsaufgabe nicht als Wettbewerb
auszuloben. Dadurch soll eine Zeitersparnis zwischen 4 und 6 Monaten erreicht werden.
Die Verfahrensdauer eines VGV-Verfahrens mit Losungsvorschlagen betragt ca. 6-8
Monate nach Auftrag des stadtischen Gremiums, flir einen stadtebaulichen Wettbewerb
ist mit einer Verfahrensdauer von ca. 12 Monaten zu rechnen.

Haushaltsmittel fir die Durchfliihrung des VGV-Verfahrens stehen im Haushalt des Amts
fir Tiefbau und Verkehr fiir die Umsetzung von OPNV-MaBnahmen zur Verfligung.

Das Verhandlungsverfahren ohne vorgelagerten Planungswettbewerb soll fiir jeweils
einen Bieter- Zusammenschluss von Stadt- und Verkehrsplanern sowie
Landschaftsarchitekten ausgeschrieben werden. So sollen durch einen
Teilnahmewettbewerb mit entsprechenden Eignungskriterien geeignete Bieter ausgewahlt
und zu einem Erstangebot aufgefordert werden. Eignungskriterien kénnen z. B.
nachgewiesene / umgesetzte Referenzprojekte ahnlicher Art und GréBenordnung sein,
aber auch wirtschaftliche, finanzielle, technische und berufliche Leistungsfahigkeit der
Anbieter. Nach Auswahl der Bietergemeinschaften sollen diese zusatzlich zur
Ausarbeitung von Ldésungsvorschlagen aufgefordert werden, damit die grundsatzlichen
Lésungsmoglichkeiten, die die verschiedenen Blrogemeinschaften anzubieten haben, in
die Vergabe mit einflieBen kénnen.

Ein wesentlicher Vorteil dieses Vorgehens liegt in der kiirzeren Umsetzungszeit und der
Uberschaubaren Aufgabenstellung aufgrund des kleinen und konkreten Planungsumgriffs.
Eine relativ zeithahe Umsetzung von Planung und Bau parallel zu den Modernisierungen
der DB, kénnte zu einem komplett barrierefreien, neu gestalteten Hauptbahnhof
Kempten mit attraktivem Mobilitdtsangebot flr alle Verkehrsteilnehmenden im Jahr 2030
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fihren.

Als nachteilig kann es sich erweisen, dass in diesem ersten Schritt eben aufgrund der
~kleinen" Aufgabenstellung keine spezifischen Refinanzierungsmaoglichkeiten entstehen
kédnnen und flir den zuklnftigen , groBen Wurf* Oberstdorfer StraBe / Innenstadt bereits
verbindliche Rahmenbedingungen im Bereich des Bahnhofsvorplatzes vorgegeben
werden. Zudem sind mit dem Zuschlag Planéanderungen nur noch eingeschrankt maéglich.

Die zentrale Herausforderung bei der Umgestaltung und Neuorganisation ist es, den
Bahnhofplatz unter Berlcksichtigung aller funktionalen und verkehrlichen Erfordernisse in
seiner Bedeutung als o6ffentlichen Stadtraum zu starken und die Neugestaltung sowohl
nachhaltig als auch kostengiinstig zu konzipieren. Grundsatzlich soll die Platzgestaltung
groBtmaogliche Bewegungsfreiheit gewahrleisten, das heiBt die vielfaltigen
Wegebeziehungen am Bahnhofplatz sicherstellen und die rdumliche Orientierung
gewahrleisten. Letztlich soll eine optimale Verbindung von &ffentlichem 6rtlichen und
regionalen Nahverkehr und Fernverkehr (Bus und Schiene) in Kombination mit den
Fahrradfahrern und den FuBgangern sowie dem MIV erreicht werden.

Dabei soll auch die Aufenthaltsqualitat des Ortes flir kurze und langere Aufenthalte
sowohl fir Reisende als auch fir Blirgerinnen und Blrger der angrenzenden Wohngebiete
und die Schul- / Hochschulfamilie der Stadt zumindest einen zufriedenstellenden
Charakter erreichen.

Der Planungsumgriff von rund 9.000 m2 Flache wird ein vorerst grob geschatztes
Kostenvolumen von ca. 7,5 - 9 Mio. € bendétigen. Darin enthalten sind Kostenansatze fir
komplexe barrierefreie Verkehrsanlagen, Hochbauten (Uberdachungen etc.) und
Radabstellanlagen. Der Bund gewdhrt den Landern Finanzhilfen fir Investitionen zur
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden, damit unterliegen 80 % der
Summe einer Férderung durch das GVFG (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz).
Zusatzlich werden Radabstellanlagen an Bahnhéfen mit einem eigenen Férderprogramm
unterstlitzt. Die Stadt Kempten (Allgéu) beabsichtigt, alle vorhandenen
Férdermdglichkeiten bestméglich auszunutzen.

Der Aufgabenumfang fir die mdglichen Lésungsvorschlége wird in Anlage 2 in einem
ersten (unvollstandigen) Entwurf beschrieben, als Ubergeordnete Grundsatzziele werden
drei Punkte aufgefiihrt:

. An erster Stelle soll der Bahnhofsvorplatz als wichtigste Mobilitatsdrehscheibe
der Stadt eine hohe Funktionalitdt und sichere Benutzbarkeit gewahrleisten. Fir
alle Bereiche gilt, dass kurze, direkte und barrierefreie berollbare
Wegebeziehungen erreicht werden sollen.

. Andererseits ist der Bahnhofplatz auch eine wichtige und an Bedeutung
zunehmende Adresse der Stadt und soll neuen offentlichen Stadtraum mit
Aufenthaltsqualitdt schaffen, der sich nachhaltig zukunftsorientiert und
klimaangepasst zeigt und der Stadt Kempten als ,Allgdu-Metropole®™ und
zentralem Schul- und Hochschulstandort des Allgaus gerecht wird.

. Gleichzeitig sind sowohl die hohe Funktionalitét als auch die Adressbildung mit
nachhaltiger Aufenthaltsqualitdt mit mdglichst kostenginstigen Ldsungen zu

erreichen.

Im Wesentlichen sollen entstehen:
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Busbahnhof:

Unmittelbar vom Haupteingang des Bahnhofs aus soll das Busangebot barrierefrei und
Uberdacht auf kiirzestem Weg erreicht werden kénnen. Es sind nach aktuellem Stand 14
Ubersichtliche und gut befahrbare, gleichzeitig méglichst platzsparend angeordnete und
barrierefrei gestaltete Haltestellen fiir Stadt-, Regional- und Fernbusse bzw.
grenziiberschreitenden Personenverkehr anzubieten.

Die Anordnung der Bussteige soll dabei auch fiir die Nutzerinnen und Nutzer
bestmdgliche, kurze und barrierefreie Umsteigebeziehungen zwischen den Bussen
ermoglichen. Die Bussteige sind fir die Nutzer groBziigig, Ubersichtlich, einladend, sicher
und barrierefrei gestaltet und mit digitalen Informationssystemen sowie Uberdachungen
ausgestattet.

Fir den Aufenthalt wartender bzw. pausierender Busse sind weitere 3 Busparkplatze
ohne Haltestellenanforderungen zu schaffen.

Langsamverkehr:
Im Zuge der Neugestaltung des Bahnhofplatzes wird eine Neuordnung und qualitative
Verbesserung sowohl des Rad- als auch des FuBverkehrs erwartet.
Fahrradstellplatze sind im unmittelbaren Bahnhofsumfeld angestrebt und sollen klinftig
im neu zu ordnenden Zu- und Ablauf des Radfahrerstroms platziert werden, um die Wege
moglichst Ubersichtlich, klar, kreuzungsfrei oder mit klar definierten Kreuzungspunkten
und kurz zu halten. Einer oder mehrere Standorte flir Radabstellanlagen sollen einerseits
auf die Radverkehrsachsen aus den verschiedenen Stadtteilen zum Bahnhof, andererseits
auf die Zugange zum Bahnhofsgebdude bzw. zu den Bahnsteigen ausgerichtet werden.
Fir den Radverkehr sind folgende Services anzubieten:

o 150 Radabstellpldtze Uberdacht  (zusatzlich Zu den vorhandenen

Bahnabstellanlagen)

o SammelschlieBanlage fir mind. 50 Rader

o E-Bike-Ladestationen
Far die FuBganger sind die Hauptwegeachsen neu zu definieren. FuBwege sind offen, hell
und in ausreichender Breite, kreuzungsarm, barrierefrei und in moglichst direkten
Wegefiihrungen zwischen Ziel- und Herkunftsorten zu fiihren. Die Ubersichtlichkeit der
Wegeflihrungen zu den Funktionszonen wird vorausgesetzt, es soll zudem ein
durchgangiges Informations- und Leitsystem angeboten werden. Sitzgelegenheiten in
Aufenthaltsbereichen und an ldngeren Wegstrecken sind anzubieten. Zudem soll ein
Trinkwasserbrunnen, moglichst in einem kiihlen Bereich (Uberdacht, verschattet,
begriint), allen Reisenden zur Verfligung gestellt werden.

Sharing / MIV / Taxi

Die bisher auBerhalb der Planungszone gelegenen Pendlerparkplatze sollen vorerst in
Zahl und Lage erhalten bleiben. Zwei Parkplatze flr Elektroautos mit Ladeinfrastruktur
und zwei E-Sharing-Stellplatze sind dort vorhanden. Fur eine direkte Zuganglichkeit der
Bahngleise steht fiir den MIV auch die autogerecht gestaltete Ostseite des Bahnhofs zur
Verfligung. Diese wird heute bereits wegen der kurzen Wege direkt zu den Gleisen haufig
und gerne genutzt. Auch auf dieser Seite des Bahnhofs werden Kurzzeit- und
Dauerparkplatze fir den MIV auf Bahngeldnde angeboten, die von der Eicher Stral3e
erschlossen werden. Allerdings beabsichtigt die Bahn bis auf weiteres nicht, den nur als
Treppe vorhandenen Zugang zur Gleisunterflihrung barrierefrei umzugestalten. Umso
wichtiger ist es daher, vom Bahnhofplatz aus eine durchgéngig barrierefreie Verbindung
einschlieBlich Rast- bzw. Aufenthaltsmdglichkeiten von den Pkw-Stellplatzen zum
Haupteingang anzubieten.
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Die Gestaltung des Vorplatzes soll daher fiir die FuBganger, die vom Pendlerparkplatz
kommen, wie bereits bisher eine direkte Erreichbarkeit des Haupteingangs sicherstellen.
Zu verbessern sind jedoch Barrierefreiheit und gute Berollbarkeit, zudem sind auf dem
Weg Aufenthaltsmdéglichkeiten flir kurze Pausen und Erholung anzubieten.

Folgende Angebote sollen vor dem Haupteingang zur Verfligung gestellt werden:
. Hol- und Bringzone Privat-Pkw (durchfahrbar, nur Ein- und Ausstieg

ermdglichen!)

Kurzzeitparkplatze, 10 Stlick (fir Bahnsteigbegleitung, Gepdckunterstitzung
etc.)
. Behindertenstellplatze, 4 Stlck
. Taxistande, 5 Stiick
o Carsharing- Zone, 5 Stlick
) Bike- und Scooter- Sharing-Zonen

Nachhaltigkeit, Klimawandelanpassung und Kostenbewusstsein

Energiegewinnung, Verschattung, Verdunstung und Riickhaltung sollen von Anfang an
sinnvoll in die Umgestaltung einbezogen werden. Eine ressourcenschonende,
wirtschaftliche und energetisch optimierte Bauweise unter Berlicksichtigung der
O0kologischen Aspekte und der Nachhaltigkeit sowie eine zukunftsweisende stadtraumliche
Gestaltung wird erwartet.

Es sind dauerhafte, bewahrte, unterhalts- und pflegeleichte Materialien flir StraBen- und
Platzflachen zu verwenden. Auch fiir Uberdachungen und Bauwerke jeder Art sollen
nachhaltige und giinstige Materialien mit unkompliziertem Alterungsverhalten gewahlt
werden. Nach Mdglichkeit ist auf bestehende Systemldésungen bzw. die mdégliche
Nutzbarkeit modularer Einheiten zurlick zu greifen, um Kostensicherheit in der Planung
gewahrleisten zu kénnen. Aufwandige Sonderlésungen sind nicht gewlinscht.

Soweit madglich ist ein artenreiches und klimawandelangepasstes Stadtgrin in die
Gestaltung einzubinden. Es sind offene bzw. nichtgebundene Flachen auf Béden und
Dachern flr Versickerung und Regenwasserrickhaltung vorzusehen. Pflegeleichte
Grinelemente sind fur Verschattung, Regen- und Schneeschutz und Kihlung vorzusehen.
Einzelne GroBbdume und Baumpflanzungen sind explizit gewlinscht, deren
Wasserversorgung ist durch geeignete Wasserflihrung méglichst gut sicher zu stellen.

Beschluss:

Dem schrittweisen Vorgehen zur Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes und dem
vorgeschlagenen Planungsumgriff wird zugestimmt. Als wesentliche Hauptziele der
Umgestaltung werden benannt:

e Barrierefreie Funktionalitat als Mobilitatsdrehscheibe fir alle Verkehrsarten,

e Zukunftsgerechte nachhaltige Gestaltung mit Aufenthaltsqualitat und

e Bevorzugung kostenglinstiger Losungen
Die Verwaltung wird beauftragt, ein Verhandlungsverfahren mit Bieterwettbewerb und
Lésungsvorschlagen durchzufihren.
Fir den OPNV vorgesehene Mittel im Haushalt des Amts fiir Tiefbau und Verkehr werden
zur Durchfihrung des VGV-Verfahrens verwendet.
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Anlagen:

Anlage 1 Planungsumgriff Neugestaltung Bahnhofsvorplatz
Anlage 2 Entwurf Aufgabenstellung Losungsvorschlage
Anlage 3 Prasentation Neugestaltung Bahnhofsvorplatz
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