Erarbeitung eines OPNV-Angebotskonzepts
mit Fokus auf die ZUM Kempten

Ausschusssitzung

Kempten (Allgau), 21. September 2023



Agenda

Projektvorstellung

Kann die ZUM wahrend der Sparkassen.Bauphase aufrecht erhalten werden?

Ist die ZUM nach der Sparkassen-Baustelle zukunftsfahig?
Ist ein dezentrales System mit zwei Hubs auerhalb der ZUM zukunftsfahig?
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Projektvorstellung
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Anlass und Zielstellung

Anlass: Entwicklung des Sparkassenquartiers

= Mischung aus Einzelhandel im Erdgeschoss
sowie Wohnungen und Gewerbeeinheiten in
ubrigen Flachen

= dreijahrige Bauphase mit Einschrankungen fur
den OPNV:

= Nutzung der Linggstralie als
Baustellenzufahrt
- steht fur OPNV nicht mehr zur Verfigung
= Reduzierung der Anzahl an
Bussteigen und Zufahrtsmoglichkeiten
- kein Verweilen Uber normale Haltestellenbedienung

Zielstellung: Aufzeigen von Losungen fiir die zentralen Busumsteigestelle (ZUM)
= kurzfristige Interimslésung fur die Bauphase
= Perspektiven fur einen Verbleib am heutigen Standort

= dauerhafte Verlegung der ZUM an zwei dezentrale Standorte
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Kann die ZUM wahrend der Sparkassen-Bauphase aufrecht erhalten werden?
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Ubersicht der ZUM

Die ZUM bietet viele Fahrt- und Haltemoglichkeiten

= 5 Haltebereiche (A-E)
= Platzinsel & Dreieck (A)
= Konigstralie stralRenbegleitend (B)
= Linggstralie strallenbegleitend (C)
= Bodmanstralle strallenbegleitend sudlich (D)
= Bodmanstralie strallenbegleitend nérdlich (E)

= 25 Haltesteige (A1-E3)
= Haltesteige kdnnen teilweise doppelt belegt werden

= nicht alle Fahrbeziehungen sind moglich
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betrachten, da die Fahrtmdglichkeiten der ZUM die Nutzbarkeit

maximal werden 18 Bussteige bendtigt = aber nicht absolut zu
einschranken

teilweise werden Bussteige doppelt genutzt
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Sperrung von Bussteigen an der ZUM

Einschrankung der Nutzbarkeit der ZUM

= Entfall von 11 Haltesteigen
= A1-A3
= B1-B4
= C1-C4
= Fahrtbeziehung Bodmannstralie (A5) = Konigstralle
(AB) nicht im Alltagsbetrieb moglich

o es bleiben 14 Haltesteige erhalten

= Anzahl nicht ausreichend ohne Anderung des
Angebotskonzeptes!

< Die ZUM kann wihrend der Bauphase NICHT
aufrecht erhalten werden.
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Ubersicht der drei Varianten

AL g T TN,
- s R

Interimslésung an der ZUM und Verlegung | e == ] lP
weiterer Funktionen an die = & \ | Z:

Rottachstralie

~
neues Angebotskonzept mit verbessertem
OPNV unter Beibehaltung der ZUM am
heutigen Standort

J

neues Angebotskonzept mit verbessertem
OPNV mit Verlegung der ZUM an die
dezentralen Standorte Parkplatz
Rottachstra3e und Hauptbahnhof
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Ubersicht der drei Varianten

Interimslésung an der ZUM und Verlegung
weiterer Funktionen an die
Rottachstralie

150
2

neues Angebotskonzept mit verbessertem
OPNV unter Beibehaltung der ZUM am
heutigen Standort

neues Angebotskonzept mit verbessertem
OPNV mit Verlegung der ZUM an die
dezentralen Standorte Parkplatz
Rottachstra3e und Hauptbahnhof
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Betriebliche Kennzahlen

Schultag Sonntag
Mehrkilometer: Mehrkilometer:
- Tageslinien: +192,5 km (+3,2 %) = Tageslinien: 91,6 km (+5,2 %)

= Spatbuslinien: +9,7 km (+2,2 %)

2.000

Fahrplankilometer [km]

_1.000

1.666 1.758

[km

IST-Zustand Variante 1 IST-Zustand Variante 1

Fahrplankilometer

B Stadtbuslinien ®Ringbus ™ Spatbuslinien W Spatbuslinien
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Anzahl Bussteige

7:00-8:00
Uhr
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Uberschligig weniger Bussteige

VCDB =

notwendig
Stadtbusverkehr benétigt in der Spitze 16 Bussteige

mit pauschalem Ubertrag der Buslinien des Regionalverkehrs auf die Ersatz-ZUM (Nord): 18
Bussteige

Empfehlung: Kapazitatsreserven sind in der Regel fur Verspatungsausgleiche, pausierende Fahrten,
Einsetzfahrten, Fahrten mit zwei Bussen sinnvoll = Einrichtung von ca. 20 Bussteigen
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Ist die ZUM nach der Sparkassen-Baustelle zukunftsfahig?
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Ubersicht der drei Varianten

Interimslésung an der ZUM und Verlegung
weiterer Funktionen an die
Rottachstralie

~N

neues Angebotskonzept mit verbessertem
OPNV unter Beibehaltung der ZUM am
heutigen Standort

J

neues Angebotskonzept mit verbessertem
OPNV mit Verlegung der ZUM an die
dezentralen Standorte Parkplatz
Rottachstra3e und Hauptbahnhof
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Liniennetz Variante 2

=/ Linien + Ringlinien 8X und 9X

= Taktungen:
= 8X und 9X im 15'-Takt
= Linien 1, 2, 5, 6 und 7 im 30°-Grundtakt

= 3 im 60°-Takt mit Verstarkung im Kernbereich
auf 30°-Takt

= 4 im 60'-Takt
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Vor/Nachteile — was wird besser, was wird schlechter?

~ Reduktion der Linienanzahl schafft Fahrzeitverlangerung Lauben — ZUM
Ubersichtlichkeit Fahrzeitverlangerung Haubenschloss — ZUM
2 Taktverdichtung nach Lauben Wegfall Verbindung Stadtweiher —
~ vereinheitlichte Linienfuhrung im Bereich Halde Haubenschloss
v Direktverbindung Buhl — Fenepark keine maldgeblichen Verbesserungen moglich
v Direktverbindung Haubenschloss — Hbf
v Direktverbindung Stadtweiher — Hbf,
Jakobswiese — Hbf und Franzosenbauer —
CamboMare
v Fahrzeitverkurzung Stadtweiher — Hauptbahnhof

v Entlastung der Innenstadtachse zwischen ZUM
und Hauptbahnhof
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Bussteigbelequng ZUM-Treffen

= konzeptionelle Darstellung der Haltepunktbelegung
fur das ZUM-Treffen

= 8X verkehrt Uber ZUM ohne Wartezeit
= Ankunft von Klinikum innerhalb ZUM-Treff
= Abfahrt zum Klinikum kurz nach dem ZUM-Treft

(1]
= dritte Halteposition der Linie 3 fur endende Fahrten (30 IS
aus Lanzen kommend qg@
= abwechselnde Belegung der Haltestelle 348
durch Linie 3 und 4
| 09 o
= bei Sperrung der ZUM: Fahrplananpassungen, D O
Linienweganderungen und Busmehreinsatz notwendig > 06

10m A
© Mapbox © OpenStreetMap
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Betriebliche Kennzahlen (ohne Schiilerfahrten)

Busbedarf:

= Linien1, 2, 3,4, 5, 6und 7: 20 Busse
Ringlinien 7X und 8X: ca. 8 Busse

6.000
Fahrplankilometer:
- 5.000
= |ST-Linien gesamt: 6.272,4 km g
= PLAN-Linien gesamt: 6.189,9 km %4-000
. _ =
= Differenz: -82,5 km (-1,3 %) £ 5,000
(si 2.000
2 Eine Optimierung des Liniennetzes an der
aktuellen ZUM ist maglich, weitere 1.000
Angebotsverbesserungen aber nicht moglich. 0
Somit ist die ZUM in ihrer aktuellen Lage IST-Zustand Variante 2
nicht zukunftsféihig. B Stadtbuslinien  mRingbuslinien  ® Spatbuslinien
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Ist ein dezentrales System mit zwei Hubs auerhalb der ZUM zukunftsfahig?

VCDB ——% Erarbeitung eines OPNV-Angebotskonzepts mit Fokus auf die ZUM Kempten ~ 21.09.2023 22



Ubersicht der drei Varianten

L N rottscnstras | L
& § .‘..1‘ _‘\\“ \\\ ]
\ \\ >

Interimsldsung an der ZUM und Verlegung A - o
weiterer Funktionen an die s
Rottachstralie

neues Angebotskonzept mit verbessertem
OPNV unter Beibehaltung der ZUM am
heutigen Standort

neues Angebotskonzept mit verbessertem
OPNV mit Verlegung der ZUM an die
dezentralen Standorte Parkplatz
Rottachstra3e und Hauptbahnhof
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Liniennetz Variante 3

= 6 Linien + Ringbusse 7X und 8X

= Taktungen:
= 7Xund 8X im 15'-Takt
= 1im 15 -Takt
= Linien 2, 3 und 4 im 30°-Takt

= 5 im 30'-Takt mit wechselnder Endstellenbedienung in
Waltenhofen

= 6 im 60"-Takt

[m] il

https://eu.remix.com/project/b0982d9b?latlng=47.7379 |
4,10.31106,14.049 e K
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Liniennetz Variante 3

= Hauptbahnhof — Forum Allgau — Nordhub als starke
Nord-Sud-Achse (2, 5, 7X) im 7°/8"-Takt

= kurze Umstiegszeiten an die Nord-Sud-Achse sowohl
= am Nordhub (1, 3,4 €-> 2, 5, 7X) als auch
= am Sudhub/Hbf. (3, 4, 8X &> 2, 5, 7X)

= Schaffung von Tangentialverbindungen
= im Westen (Hbf. — CamboMare — Klinikum — Nordhub) und
= im Osten (Hbf. — Ludwigshdéhe — Nordhub)

= dezentrale Umstiegspunkte auch aullerhalb der Hubs
= Anbindung des Neubaugebiets Halde Nord

= Neuanbindung des Freudentals im 60°-Takt sowohl an
Innenstadt als auch an Hbf. mit Linie 6

-
©Mspbiox & OpenstroatVa

Erschlossene Gebiete im 15-Takt (400 m-Radius)
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Liniennetz Variante 3

= Hauptbahnhof — Forum Allgau — Nordhub als starke
Nord-Sud-Achse (2, 5, 7X) im 7°/8"-Takt

= kurze Umstiegszeiten an die Nord-Sud-Achse sowohl
= am Nordhub (1, 3,4 €-> 2, 5, 7X) als auch
= am Sudhub/Hbf. (3, 4, 8X &> 2, 5, 7X)

= Schaffung von Tangentialverbindungen
= im Westen (Hbf. — CamboMare — Klinikum — Nordhub)
= im Osten (Hbf. — Ludwigshdéhe — Nordhub)

= dezentrale Umstiegspunkte auch aullerhalb der Hubs

= Anbindung des Neubaugebiets Halde Nord

= Neuanbindung des Freudentals im 60°-Takt sowohl an
Innenstadt als auch an Hbf. mit Linie 6

_A¥iplen_
(pllgau) {

basemap.de / BKG Marz 2023
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Spatverkehr-/ Wochenendnetz Variante 3

= Beibehaltung der 100er-Linien im Spat- und
Sonntagsverkehr mit 60°-Takt

= Anschlusstreffen am Nordhub

= Linienanpassung ausgehend von den infrastrukturellen " ./
Anpassungen im Tagesnetz
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VCDB =

Reduktion der Linienanzahl schafft Ubersichtlichkeit

Netz verdeutlicht die neue Grundstruktur mit 2 Hubs,

die durch eine starke Achse verbunden werden
starke Nord-Sud-Achse im 7,5-Takt

Vereinheitlichung und Taktverdichtung der Angebote
in den Potenzialgebieten BUhl und Thingers

direkte Anbindung von Waltenhofen / Lanzen an
Innenstadt bleibt bestehen

Schaffung zusatzlicher Tangentialverbindungen

weitere dezentrale Umsteigepunkte (z. B. Berliner
Platz, Ostbahnhof, CamboMare, T.-Dachser-Stral3e)

bei Allgauer Festwoche oder anderen
Veranstaltungen keine Anderungen im Liniennetz
notwendig

Erarbeitung eines OPNV-Angebotskonzepts mit Fokus auf die ZUM Kempten

Vor/Nachteile — was wird besser, was wird schlechter?

keine Direktanbindung an den
Hauptbahnhof aus Thingers und Bunhl,
aber mit attraktiven Umsteigezeiten und
dichterem Takt

Umsteigeerfordernis steigt auf einigen
Verbindungen

zentrale Innenstadthaltestelle (ex ZUM)
wird insbesondere von Osten und Westen
nicht mehr direkt angefahren

starkere Diversifizierung der
Zugangsstellen zum OPNV im Bereich
Innenstadt
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Vergleich ausgewahlter Busverbindungen
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Betriebliche Kennzahlen (ohne Schiilerfahrten)

Busbedarf

= Tageslinien 1, 2, 3, 4, 5 und 6: 18 Busse
= Ringlinien 7X und 8X: 8 Busse

= Spatlinien 100, 200, 300, 400: 7 Busse

6.000
Fahrplankilometer E o
= |ST-Linien gesamt: 6.272,4 km %4-000
= PLAN-Linien gesamt: 6.352,3 km é 3000
= Differenz: +79,9 km (+1,3 %) s
5 2.000
< Ein dezentrales System mit zwei Hubs 1000
(Innenstadt und Hauptbahnhof) lisst auch 0
weitere zukiinftige Angebotsverbesserungen zu IST-Zustand Variante 3
und ist somit zukunftsféihig. B Stadtbuslinien  ®Ringbuslinien B Spéatbuslinien
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Stellplatzbedarf Nordhub (Klecks-Parkplatz)

Stadtverkehr

= Tagesverkehr:
= 4 Haltepositionen
= 2 Standflachen zur Wendezeitverbringung

= Spat-/Sonntagsverkehr: 7 Haltepositionen

2 malgebend: Anschlusstreffen in
Schwachverkehrszeiten

Regionalverkehr:

= 2 Haltepositionen als Durchfahrtshaltestelle

= 3 Standflachen zur Wendezeitverbringung
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Konzeptskizze Nordhub (Klecks-Parkplatz)

Befahrung des Hubs nur von Nord nach Sud

= aufgrund der Platzverhaltnisse nur 6 Haltepositionen auf ‘i
Klecks-Parkplatz moglich

= weitere Haltepositionen auf Rottachstralie
= 2 Bussteige pro Richtung

davon einer fur Stadtbus (Spatverkehr) R e
= weiterhin ein Fahrstreifen pro Richtung fur MIV

Uberliegerplatze auf Rottachparkplatz

Potentialflache fur Kundenzentrum auf Grunflache
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Stellplatzbedarf Siidhub (Hauptbahnhof)

Stadtverkehr

= 2 Haltepositionen fur Nord-Sud-Achse (2, 5, 7X)
= 1xin Richtung Innenstadt fahrend

= 1x aus Innenstadt kommend

=+ 1 Uberliegerplatz fur
Wendezeitverbringung 7 X

= 4 Haltepositionen fur endende oder andere
durchfahrende Linien (3, 4, 6, 8X)
Regionalverkehr

= hohe Stellplatzanzahl aufgrund von
Anschlussbeziehung zur Bahn

= insgesamt 7 Haltepositionen (Vorgabe Ramboll)

/20 o4 )/
o ame . 4
b‘_ c aten: Bayerisch‘e‘e’rmes sverwaltl.‘
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=+ unbekannte Anzahl Uberliegerplatze




Konzeptskizze Siidhub (Hauptbahnhof)

5.

/

7

222915 /.
A

AN

/)

= Stadtbussteige nahe des Bahnhofeingangs

= Ausnahme Linie 6, halt bei den Regionalbuslinien

= Regionalbussteige als Haltestelleninsel
= optimal fur Anschlusstreffen zu Bahnlinien
= fuhrt zu etwas geringerem Platzbedarf
= Befahrung im Uhrzeigersinn

= Uberliegerplatze auRerhalb des Bahnhofsvorplatzes

= Tausch Pkw-Vorfahrt und Bussteige maoglich

712103

Ze%;:hengrundla: Stadt Kempten (Allgau)
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