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Aufgabenstellung und Zielsetzung

Aufgabenstellung und Zielsetzung

Am Aybuhlweg in Kempten (Allgau) soll zwischen der Leutkircher Stralle und der
Stadtbadstralle der Bebauungsplan ,,10. Grundschule® umgesetzt werden. In Ab-
bildung 1.1 ist das Untersuchungsgebiet dargestellt. Im Zuge des Neubaus der
10. Grundschule soll in diesem Bereich ein Quartiersplatz bis zum Vorbereich des
Cambomare mit Aufenthalts- und Verteilerfunktion geschaffen werden. Dafur sind
Anderungen des Parkraumangebots und der Verkehrsorganisation notwendig.
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Abbildung 1.1: Ausschnitt Bebauungsplan 10. Grundschule
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Durch die hohe Konzentration von Freizeit- und Sporteinrichtungen in diesem Be-
reich gibt es besonders am Nachmittag bedeutende Kfz-Verkehrsspitzen, welche
mit der zukunftigen Nutzung des Bereichs in Einklang gebracht werden mussen.
Dies erfordert ein besonders hohes Mal} an Verkehrssicherheit.

Daher besteht die Aufgabe des Verkehrsgutachtens darin, die durch die Umset-
zung des Bebauungsplans entstehenden Verkehre zu ermitteln, darzustellen und
deren Passfahigkeit mit der geplanten und vorhandenen Verkehrsinfrastruktur zu
bewerten. Der Fokus in diesem Gutachten liegt dabei auf dem Strallenzug des
Aybuhlwegs sowie den Knotenpunkten Lindauer Stral’e / Aybuhlweg sowie Lin-
dauer StraBe / Am Gohlenbach.
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Bestandaufnahme und Analyse

In der Bestandaufnahme werden die Verkehrsorganisation und Verkehrsstarken
im Untersuchungsgebiet, sowie die vorhandene Parkraumsituation erfasst.

Grundlagen und Verkehrszahlen im Bestand

Fur den Aybuhlweg liegen Querschnittszahlungen von Februar / Marz 2020 vor.
Werktaglich verkehren etwa 4.200 Kfz/24h im Bereich zwischen Leutkircher
StralRe und Stadtbadstralle. Im Strallenzug ,Am Géhlenbach® wurden im Marz
2021 ebenfalls Querschnittszahlungen mittels Seitenradar durchgefuhrt. Hier wur-
den etwa 2.000 Kfz/24h gezahlt. Diese Verkehrsstarken stellen die aktuellen
Verkehrsbelastungen auf den jeweiligen Querschnitten dar und dienen im Fall des
Aybuhlwegs als Grundlage fur die im Planfall prognostizierte Verkehrsstarke.

Zur Bewertung der verkehrlichen Situation am Knotenpunkt Lindauer Strale /
Aybuhlweg sind diese Querschnittsdaten nicht ausreichend detailliert. Da im Jahr
2013 bereits eine verkehrstechnische Untersuchung (VTU) des Knotenpunkts er-
folgte und in diesem Zusammenhang eine genaue Knotenpunktzahlung
durchgefuhrt wurde, wird diese als Grundlage der Bewertung der Leistungsfahig-
keit im Analyse- und Planfall gewahlt. Die Knotenstrombelastungen im Analysefall
sind in Abbildung 2.1 dargestellt.
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Bestandaufnahme und Analyse

Fur den Knotenpunkt Lindauer Strafle / Am Gohlenbach liegt hingegen keine de-
taillierte Knotenstrombelastung vor. Die Knotenstrdbme wurden daher aus
vorliegenden Zahlungen des umliegenden Bereichs ermittelt. Im ersten Schritt wer-
den die Knotenzahlungen aus der VTU 2013 genutzt, um die Zu- und Abfllisse der
westlichen und éstlichen Kontenarme (Lindauer StralRe) zu ermitteln. Anschliefend
wurden die Knotenstréme entsprechend der Aufteilung im Verkehrsmodell berech-
net und verteilt. Daraus ergibt sich eine Querschnittsbelastung von 269 Kfz/h fur
die StralRe Am Gohlenbach.

Anschliefend wurden fur die Knotenpunkte aktuellere Z&hlungen hinzugezogen. In
der Lindauer StralRe wurde im Jahr 2015 eine richtungsfeine Querschnittszahlung
zwischen den beiden betrachteten Knotenpunkten durchgefuhrt. Aus diesen Zah-
lungen wurden die Verkehrsbelastung der Zu- bzw. Abfahrt des westlichen
Knotenpunktarmes (Lindauer Stral3e) ermittelt. In der Stralle ,,Am Goéhlenbach®
wurde im Marz 2021 eine Querschnittszahlung mit Seitenradar durchgefuhrt (siehe
Anlage 4). Da die berechnete Querschnittsbelastung aus dem ersten Schritt (Be-
zug 2013) allerdings hoher ist, wird, im Sinne der Maximalbetrachtung, mit dieser
Querschnittsbelastung weiter gerechnet.

Auf diese Weise konnte die Querschnittsbelastung zweier Zufahrten ermittelt wer-
den. Anhand der aus dem Verkehrsmodell entnommenen anteiligen
Knotenstromverteilung wurden die ermittelten Zu- und Abflusse entsprechend be-
rechnet und verteilt.

Die resultierenden Knotenstrombelastungen fur die Spitzenstunde sind in Abbil-
dung 2.2 dargestellt.

Am Goéhlenbach

Lindauer StralBe

Abbildung 2.2: Knotenbelastung Lindauer Stralte / Am Gohlenbach in der Analyse [Kfz/h]

10 VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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2.2

Bestandaufnahme und Analyse

Leistungsfahigkeit im Bestand

Fur die statische Leistungsfahigkeitsbetrachtung werden die folgenden Knoten-
punkte untersucht:

»  Knotenpunkt Lindauer Stral3e / Aybuhlweg
»  Knotenpunkt Lindauer Stralle / Am Gohlenbach

Mithilfe der bereitgestellten verkehrstechnischen Unterlagen der beiden Knoten-
punkte wird im Programm LISA+ die Signalsteuerung der beiden Knotenpunkte
angelegt und mit den in Kapitel 2.1 ermittelten Verkehrsstarken belastet.

Der Knotenpunkt Lindauer Strae / Aybuhlweg erreicht im Bestand die Qualitats-
stufe D und ist somit leistungsfahig. Malkgebend ist hierbei der Geradeausfahrer
aus der Zufahrt Lindauer Strae West. Fur die Fuganger weist der Knotenpunkt
an drei von vier Furten eine Qualitatsstufe E auf.

Aybuhlweg

Lindauer StralBBe

Abbildung 2.3: Leistungsfahigkeit Lindauer Stral3e / Aybuhlweg im Bestand

VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 11
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Bestandaufnahme und Analyse

Am Knotenpunkt Lindauer StralRe / Am Gohlenbach wird die Qualitatsstufe C er-
reicht. Hier ist der Linksabbieger aus der Zufahrt Lindauer Stralle West in die
StraBe Am Gohlenbach malligebend. Fur die FuBganger weist der Knotenpunkt an
der Furt Uber die Lindauer Stralle eine Qualitatsstufe E auf.

Am Gohlenbach

A
A

Lindauer StrafBBe

Abbildung 2.4:  Leistungsfahigkeit Lindauer Stralle / Am Gohlenbach im Bestand
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2.3

Bestandaufnahme und Analyse

Parkraumangebot im Bestand

Im Untersuchungsgebiet befinden sich gegenwartig verschiedene Parkierungs-
moglichkeiten, welche in Abbildung 2.5 dargestellt sind. Private und 6ffentliche
Stellplatze summiert, befinden sich 485 Parkplatze im Untersuchungsgebiet.

Vorhandenes Parkraumangebot

52 offentliche Stellplatze Stadt Kempten
80 offentliche Stellplatze KKU

90 private Stellplatze DAV

29 private Stellplatze TVK

7 private Stellplatze TVK Judo

227 Stellplatze Cambomare

- In Summe: 485 Stellplatze

Abbildung 2.5: Parkraumangebot im Bestand

Eine empirische Analyse der Parkraumauslastung im Untersuchungsgebiet wurde
in der Vergangenheit nicht durchgefuhrt. Da die Erstellung dieses Gutachtens
wahrend der Corona-Pandemie erfolgte, konnte aufgrund der daraus folgenden
Einschrankungen und unmittelbaren Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen,
keine reprasentative Untersuchung der Parkraumauslastung erfolgen.

Die subjektive Beobachtung der ortskundigen Auftraggeber (AG) geben den Ein-
druck einer hohen Auslastung wieder. So sind ab dem spaten Vormittag eines
normalen Werktages mehr als drei Viertel der Stellplatze belegt. Im Verlauf des
Tages nimmt der Parkdruck dann stetig zu. Die Auslastung der Stellplatze unter-
liegt zudem jahreszeitlichen und witterungsbedingten Schwankungen. In den
Sommermonaten und bei schénem Wetter zieht das Cambomare viele Besucher
an, wahrend in den Wintermonaten vor allem das DAV viele Kletterhallenbesucher
anzieht.

Es entsteht grundsatzlich der Eindruck, dass die gegenwartige Parksituation im
Untersuchungsgebiet im Jahresmittel ein funktionierendes System darstellt, wel-
ches durch jahreszeitliche bzw. witterungsbedingte Nachfragespitzen zeitweise
hoch ausgelastet ist.

VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 13
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Prognose-Nullfall

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens im Prognose-Nullfall erfolgt fur einen
Prognosehorizont von 20 Jahren bis zum Jahr 2041.

Im Prognosemodell der Stadt Kempten ist die Verkehrsentwicklung lediglich bis
zum Jahr 2030 hinterlegt. FUr die entsprechende Berucksichtigung der Verkehrs-
entwicklung im  Untersuchungsgebiet  werden  die  prognostizierten
Verkehrsstarken des Jahres 2030 auf Grundlage der prognostizierten Bevélke-
rungsentwicklung bis 2041 extrapoliert.

In ,Zahlen Daten Fakten 2020/2021* der Stadt Kempten wird fur 2030 eine Bevol-
kerung von 70.500 Einwohnern flr die Stadt Kempten prognostiziert. Bis zum Jahr
2038 wird ein Bevolkerungswachstum der Stadt Kempten auf 71.100 Einwohner
prognostiziert.” Dies ist gegenwartig die weiteste Perspektive der offiziellen Bevol-
kerungsentwicklung. Basierend auf dem aufgezeigten Trend der Bevolkerungs-
vorausberechnung wird fur 2041 eine Bevolkerung von 71.400 Einwohnern ange-
nommen. Dies entspricht einer Entwicklung von etwa 1,3 % im Zeitraum zwischen
2030 und 2041.

Anschlielend werden die Verkehrsstarken aus dem Prognosemodell 2030 mit dem
Faktor aus den prognostizierten Bevdlkerungen aus 2030 und 2041 extrapoliert.
Im Ergebnis wurden die Verkehrsstarken fur den Prognose-Nullfall 2041 ermittelt.

Zahlen_Daten_Fakten_2020-2021.pdf (kempten.de)


https://www.kempten.de/epaper/Zahlen_Daten_Fakten_2020-2021.pdf
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Planfall

4 Planfall

Im Planfall werden die Effekte, die durch die im Bebauungsplan vorgesehenen Ent-
wicklungen im Aybuhlweg entstehen kdnnen, abgeschatzt.

4.1 Verkehrserzeugung und -verteilung

Im Prognose-Planfall werden fur die im Bebauungsplan ,,10. Grundschule® (Stand
25.02.2021) beplanten Flachen die Verkehrspotenziale ermittelt (Abbildung 4.1).
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Abbildung 4.1: FlachenUbersicht — Ausschnitt Bebauungsplan ,10. Grundschule*
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Fur folgende, im Bebauungsplan Uberplante Nutzungen, welche sich gegenwartig
im Untersuchungsgebiet befinden, werden die Verkehrspotenziale ebenfalls ermit-
telt, um diese im Saldo der durch den Bebauungsplan neu erzeugten
Verkehrsstarken entsprechend zu bertcksichtigen:

»  Verlagerung des FuBballplatzes (SO2)
»  Verlagerung der Beach-Volleyball-Anlage (SO2)
»  Wegfall des Tennisplatzes (SO6)

Die Potenzialermittlung erfolgt mittels dem von Dr. Bosserhoff entwickelten Pro-
gramm ,Ver_Bau“, welches auf den Inhalten der FGSV-Schrift ,Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® basiert. In der ersten
Stufe erfolgt die Potentialermittiung in einer Minimum-/Maximum-Betrachtung.
Malgebende Grundlage dafiur bieten die vom Auftraggeber Ubermittelten Planun-
terlagen sowie weitere Hinweise.

Im Folgenden werden die angewendeten Parameter, Grolen und Vorgaben kurz
erlautert. Sofern nicht anders angezeigt, werden diese aus der FGSV-Schrift ,,Hin-
weise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® sowie dem
Programm Ver_Bau von Dr. Bosserhoff bezogen.

Verkehrserzeugung - vorhabeninduzierter Verkehr
Potenzialermittlung 10. Grundschule (S02)

Besucher- und Beschdftigtenanzahl

Nach Informationen des AG werden an der 10. Grundschule 336 Schuler:innen
lernen und etwa 45 Beschaftigte arbeiten.

Verkehrsaufkommen Schiiler:innen

»  Wegezahl: Fur Schuler:innen wird eine Wegezahl von 2 Wegen pro Tag zu-
grunde gelegt.

»  MIV-Anteil: Der MIV-Anteil fUr den Schulerverkehr wird mit 15-20 % ange-
nommen.

»  Besetzungsgrad: Der Besetzungsgrad wird auf einen virtuellen Wert von
0,5 Personen/Pkw festgelgt. Dies geschieht, um die Begleiterwege (Brin-
gen und Holen) abzubilden.

Es ergeben sich somit 202-336 Kfz-Fahrten/24h im Schaler:innenverkehr.
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Beschdftigtenverkehr

»  Wegezahl: Fur Beschaftigte wird eine tagliche Wegezahl von 2-2,5 Wegen
zugrunde gelegt.

»  MIV-Anteil: Der MIV-Anteil fur den Beschéftigtenverkehr wird aus dem im
Mobilitatskonzept Kempten 2030 ermittelten MIV-Anteil gewahlt. Dieser be-
tragt fur den Binnenverkehr ca. 50 % und fur den gesamtstadtischen
Verkehr 60 %.

»  Besetzungsgrad: Der Besetzungsgrad im Beschaftigtenverkehr wird auf
1,1 Personen/PKW gesetzt.

Es ergeben sich 51-61 Kfz-Fahrten/24h im Beschaftigtenverkehr.

Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr ergibt sich Uber die Fahrten pro 100 m? Flache. Bei einer
Bruttogeschossflache (BGF) von 4.500 m? mit maximal drei Geschossen ergeben
sich bei 0,05-0,1 Fahrten je 100 m? Flache 7-14 Kfz-Fahrten je Werktag.

Potenzialermittlung SO1, S04, SO5, S06, SO7 & SO8

Fur die Verkehrserzeugung der genannten Flachen werden im ersten Schritt an-
hand des Bebauungsplanes die maximal méglichen Bruttogeschossflachen der
einzelnen Flachen ermittelt. Die Bruttogeschossflachen der teils vorhandenen ge-
genwartigen Nutzungen auf den einzelnen Teilflachen wurden vom AG Ubermittelt.
Um die zusatzlich erzeugten Verkehre zu berechnen, wurde die Differenz aus ma-
ximal méglicher Bruttogeschossflache und momentan genutzter Bruttogeschoss-
flache je Teilflache ermittelt (vgl. Tabelle 4.1). Diese dient als Grundlage der Ab-
schatzung der Verkehrserzeugung.

Im Bebauungsplan sind die Flachen SO1 und SO4-8 mit den Zweckbestimmungen
»oportanlagen” ausgewiesen. Zulassige Nutzungen sind hierbei Anlagen fur sport-
liche Zwecke und dazugehorige Gebaude und Nutzungen wie Vereinsheime,
Geschaftsstellen, Trainingsraume und Sanitarraume. Des Weiteren sind Schank-
und Speisewirtschaften zulassig.

Da fur die hier beschriebenen Teilflachen gegenwartig keine konkreten Nutzungen
geplant sind, die Nutzungen aber wesentlichen Einfluss auf die Verkehrserzeugung
haben, wurde in Absprache mit dem AG folgende, in Tabelle 4.1 dargestellte, Nut-
zungsaufteilung der einzelnen Teilflachen angenommen. Fur etwa die Halfte der
neuen Flachen wird eine grol¥flachige, weniger Verkehr induzierende Nutzung wie
Turn- oder Sporthallen angenommen (Nutzung 1). Fur den anderen Teil der
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Planfall

Flachen werden kleinflachige, eher mehr Verkehr induzierende Nutzungen, wie
Gastronomie oder Fitnessbereiche (Nutzung 2 und 3), angenommen.

Daraus ergeben sich folgende Flachenaufteilungen mit den jeweiligen Nutzungen:

Ge-
biet

oo o | oiferenz | Nutzung 1 | Nutzung 2 | Nutzung 3
: ! BGF [m?] [ [m?] [m?] [m?]
m m

Turnhalle Fitness Ka-
SO1 1.960 540 1.420 (50%): rate (50%): -
710 710
Klettern
SO4 1.320 0 1.320 (100%): - -
1320
Klettern Fitness
SO5 13.600 1.510 12.090 (50%): (50%): -
6045 6045
Turnhalle Fitness
SO6 7.200 0 7.200 (50%): (50%): -
3600 3600
Turnhalle Fitness Gastrono-
SO7 11.400 1.310 10.090 (50%): (25%): mie (25%):
5045 2523 2523
Turnhalle Fitness Gastrono-
SO8 5.700 630 5.070 (50%): (25%): mie (25%):
2535 1268 1268

Tabelle 4.1: Flachenaufteilung mit zugeordneten Nutzungen

Nutzung 1: Turn- oder Sporthallen, Klettern

Kunden- und Besucherverkehr

»  Zahl der Kunden und Besucher:innen: Die Besucher:innenzahl wird Uber
die Zahl der Nutzenden/BGF abgeschatzt. Fur Turn- und Sporthallen liegt
diese zwischen 2,0-10,0 Nutzenden/BGF.

»  Wegezahl: Fur Besucher:innen wird eine Wegezahl von 2 Wegen je Tag an-
genommen.

»  MIV-Anteil: Der MIV-Anteil betragt zwischen 50 und 60 %.

»  Besetzungsgrad: Der Besetzungsgrad im Kunden- und Besucherverkehr
betragt 1,5 Personen/Pkw.

18 VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Beschdftigtenverkehr

»

Zahl der Beschéftigten: Die Beschaftigtenzahl wird anhand der Flache pro

Beschaftigten in Abhangigkeit der jeweiligen Nutzung abgeschatzt. Fur den
Sportbereich sind dies 125-165 m? Flache/Beschaftigten.

Wegezahl: Fur Beschaftigte wird eine tagliche Wegezahl von 2-2,5 Wegen

zugrunde gelegt.

MIV-Anteil: Der MIV-Anteil betragt zwischen 50 und 60 %.

Besetzungsgrad: Der Besetzungsgrad im Beschaftigtenverkehr wird auf
1,1 Personen/Pkw gesetzt.

Nutzung 2: Fitness-Center

Kunden- und Besucherverkehr

»  Zahl der Kunden und Besucher:innen: Die Besucher:innenzahl wird Gber
die Zahl der Nutzenden/BGF abgeschatzt. Fur Fitness-Center liegt diese
zwischen 15,0-30,0 Nutzenden/BGF.

»  Wegezahl: Fur Besucher:innen wird eine Wegezahl von 2 Wegen je Tag an-
genommen.

»  MIV-Anteil: Der MIV-Anteil betragt zwischen 50 und 60 %.

»  Besetzungsgrad: Der Besetzungsgrad im Kunden- und Besucherverkehr
betragt 1,5 Personen/Pkw.

Beschdftigtenverkehr

»  Zahl der Beschaftigten: Die Beschéaftigtenzahl wird anhand der Flache pro
Beschaftigten in Abhangigkeit der jeweiligen Nutzung abgeschatzt. Fir den
Sportbereich sind dies 125-165 m? Flache/Beschaftigten.

»  Wegezahl: Fur Beschéftigte wird eine tagliche Wegezahl von 2-2,5 Wegen
zugrunde gelegt.

»  MIV-Anteil: Der MIV-Anteil betragt zwischen 50 und 60 %.

Besetzungsgrad: Der Besetzungsgrad im Beschaftigtenverkehr wird auf
1,1 Personen/Pkw gesetzt.
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Nutzung 3: Gastronomie

Kunden- und Besucherverkehr

»  Wegezahl: Die Wegezahl der Besucher:innenzahl wird Uber die Zahl der
Wege/Beschéftigten/Tag abgeschatzt. Fur Restaurants fallen etwa 30,0—
60,0 Wege/B/d an.

»  MIV-Anteil: Der MIV-Anteil betragt zwischen 50 und 60 %.
Besetzungsgrad: Der Besetzungsgrad im Kunden- und Besucherverkehr
betragt 1,6 Personen/Pkw.

Beschdftigtenverkehr

»  Zahl der Beschaftigten: Die Beschéaftigtenzahl wird anhand der
BGF/Beschaftigten in Abhangigkeit der jeweiligen Nutzung abgeschatzt.
Fur den Gastronomiebereich sind dies 40-80 m2? BGF/Beschaftigte.
Anwesenheit: Fur die Anwesenheit wird ein Wert von 90 % angenommen.

»  Wegezahl: Fur Beschaftigte wird eine tagliche Wegezahl von 2-2,5 Wegen
zugrunde gelegt.
MIV-Anteil: Der MIV-Anteil betragt zwischen 50 und 60 %.

»  Besetzungsgrad: Der Besetzungsgrad im Beschaftigtenverkehr wird auf
1,1 Personen/Pkw gesetzt.

Verbundeffekt

Fur die in diesem Abschnitt ermittelten Kunden- und Besucherverkehre wird ein
Verbundeffekt von 10 % abgeschatzt. Dieser berucksichtigt die vielschichtigen
Nutzungen im Untersuchungsgebiet und somit den nacheinander stattfindenden
Besuch mehrerer Ziele mit einer Fahrt ins Untersuchungsgebiet.

Potenzialermittlung: Verlagerung des FuBballplatzes (SO2) und der Beach-
Volleyball-Anlage (SO2) sowie Wegfall des Tennisplatzes (SO6)

Die Flachen des FuRballplatzes und der Beach-Volley-Anlage (SO2) fallen am ur-
springlichen Standort zwar weg, sollen aber an einen anderen Standort im
Quartier verlagert werden. Aus diesem Grund kénnen wegfallende Kfz-Verkehre in
der Gesamtbilanz des Untersuchungsgebiets nicht in Ansatz gebracht werden.

Die Flache des wegfallenden Tennisplatzes wurde aus einem Luftbild Gberschlag-
lich ermittelt und betragt ca. 4.400 m2. Die folgenden Berechnungen beziehen sich
nur auf die Flache des wegfallenden Tennisplatzes.
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Kunden- und Besucherverkehr

»  Zahl der Kunden und Besucher:innen: Die Besucher:innenzahl wird Uber
die Zahl der Nutzenden/BGF abgeschatzt. Fur Sportplatze liegt diese zwi-
schen 0,5-1,0 Nutzenden/BGF. Es ergeben sich 22—-44 Besucher:innen
pro Tag.

»  Wegezahl: Fur Besucher:innen wird eine Wegezahl von 2 Wegen je Tag an-
genommen.

»  MIV-Anteil: Der MIV-Anteil betragt zwischen 50 und 60 %.

»  Besetzungsgrad: Der Besetzungsgrad im Kunden- und Besucherverkehr
betragt 1,5 Personen/Pkw.

Beschdftigtenverkehr

»  Zahl der Beschéftigten: Die Beschaftigtenzahl wird anhand der Flache/Be-
schaftigten in Abhangigkeit der jeweiligen Nutzung abgeschatzt. Fur den
Sportbereich sind dies 125-165 m? Flache/Beschaftigten. Es ergeben sich
somit fur den 27-35 Beschaftigte. Da dies fur eine AuRRensportanlage als
sehr hoch eingeschatzt wird, wurde die Zahl der Beschaftigten auf 24-32
gemindert.

»  Wegezahl: Fur Beschaftigte wird eine tagliche Wegezahl von 2-2,5 Wegen
zugrunde gelegt.

»  MIV-Anteil: Der MIV-Anteil betragt zwischen 50 und 60 %.

»  Besetzungsgrad: Der Besetzungsgrad im Beschaftigtenverkehr wird auf
1,1 Personen/Pkw gesetzt.

Durch den Tennispatz ergeben sich somit gegenwartige abgeschatzte Verkehrs-
belastungen von 28-56 Kfz-Fahrten/24h.

Resultierende Verkehrspotenziale

Die in den vorangegangenen Kapiteln dargelegte Berechnung der Verkehrserzeu-
gung der verschiedenen im Bebauungsplan vorgesehenen Teilflachen mit
entsprechend angenommenen Nutzungen erfolgte in einer Minimum- / Maximum-
Abschatzung. In Rucksprache mit dem Auftraggeber wird fur die Planfallbetrach-
tung der Mittelwert dieser Abschatzung fur die Bewertung der verkehrlichen
Auswirkungen des Bebauungsplans gewahlt. Im Folgenden sind die resultierenden
Quell- bzw. Zielverkehrsbelastungen der Abschatzung dargestellt:
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Nutzung 3

[Kfz-Fahr-

Gesamt
[Kfz-Fahr-

Planfall
Nutzung 1
Gebiet [Kfz-Fahr-
ten/24h
SO1 58
SO2 (Grund- 169
schule)
SO4 34
SO5 153
SO6 91
SO7 127
SO8 65
Tennisplatz -42
Summe

ten/24h

472

240

ten/24h

169

34

641

382

803

408

-42

2.471

Tabelle 4.2: Resultierende Verkehrspotenziale

Im Saldo ergibt sich damit ein, durch die geplanten Nutzungen im Bebauungsplan,
zusatzliches erzeugtes Quell- bzw. Zielverkehrsaufkommen von 2.471 Kfz-Fahr-

ten/24h.

Die Betrachtung des Planfalles beinhaltet den Planungshorizont 204 1. Da das Ver-
kehrsmodell der Stadt Kempten lediglich einen Prognosehorizont bis 2030
vorweist, wurde die Verkehrsbelastung der neu erzeugten Verkehre auf Basis der
Bevolkerungsentwicklung der Stadt Kempten extrapoliert. Zwischen 2021 und
2041 wird ein Bevolkerungswachstum von ca. 2,7 % erwartet.? Demnach ergibt
sich ein neu erzeugtes Quell- bzw. Zielverkehrsaufkommen von 2.535 Kfz-Fahr-
ten/24h bzw. ein zusatzliches Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 5.070 Kfz/24h.

2 Stadt Kempten (Allgau), Amt fur Wirtschaft und Stadtentwicklung: Zahlen Daten Fakten
2020/20271 Stadt Kempten (Allgau), Zahlen_Daten_Fakten_2020-2021.pdf (kempten.de), abgeru-

fen am 12.04.2021
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Zwischenberechnung: Potenzialermittlung Wohngebiet nérdlich der
StadtbadstraBe

Nordlich der Stadtbadstralle wurden in der jungeren Vergangenheit 98 neue
Wohneinheiten entwickelt®. Die daraus resultierende Verkehrsbelastung wurde
bisher nicht ermittelt und ist aufgrund des geringen Alters nicht in den Zahlungen
der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung aus dem Jahr 2013 enthal-
ten. Daher wurde diese Entwicklung im Folgenden ebenso mittels dem von
Dr. Bosserhoff entwickelten Programm ,Ver_Bau®, welches auf den Inhalten der
FGSV-Schrift ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen” basiert, abgeschatzt.

Einwohneranzahl

»  Zahl der Einwohner:innen: Fur die Haushaltsgrofie werden 2,2 bis 3,0 Ein-
wohner:innen pro Wohneinheit angenommen.

»  Wegezahl je Bewohner:in: FUr Neubaugebiete werden 3,5 bis 4,0 Wege
pro Tag und Einwohner:in angenommen

»  Der Anteil externer Einwohnerwege wird mit 10 % festgelegt.

»  MIV-Anteil: Der MIV-Anteil betragt 50 bis 65 %.

»  Besetzungsgrad: Der Besetzungsgrad liegt bei 1,2 Personen pro Pkw.

Wirtschaftsverkehr

Fur den Wirtschaftsverkehr werden 0,1 Kfz-Fahrten je Einwohner:in zugrunde ge-
legt

Durch das Wohngebiet werden im Mittel etwa 228 Kfz/24h Quell- bzw. Zielverkehr
erzeugt. Anhand einer fir Wohngebiete entsprechender Tagesganglinie ergibt sich
fur die Nachmittagsspitzenstunde ein Quellverkehr von 14 Kfz/h und ein Zielver-
kehr von 31 Kfz/h.

Die VTU 2013 von ModusConsult beinhaltet eine Knotenstromzahlung fir den Kno-
tenpunkt Aybuhlweg / Stadtbadstralle. Diese Z&hlung wurde als Basis fur die
weiteren Berechnungen genutzt. Die Quell- und Zielverkehre des Wohngebiets
wurden auf den nérdlichen Knotenarm (Aybuhlweg) addiert und entsprechend der
Aufteilung in der Z&hlung auf die einzelnen Knotenstréme verteilt. Daraus ergibt

www.f64architekten.de/projekte/sortiert/typologisch/wohnungsbau/detail/wohnbebauung-jakob-
wiese-sued-west-in-kempten/


https://www.f64architekten.de/projekte/sortiert/typologisch/wohnungsbau/detail/wohnbebauung-jakobwiese-sued-west-in-kempten/
https://www.f64architekten.de/projekte/sortiert/typologisch/wohnungsbau/detail/wohnbebauung-jakobwiese-sued-west-in-kempten/
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Planfall

sich folgende Knotenstrombelastung fur den Knotenpunkt Aybuhlweg/ Stadt-

badstralle:

Aybuhlweg

Knotenzahlung aus der VTU 2013 StadtbadstraBe

L egende:

114 Werte der VIU 2013
BB Differenz Hochrechnung der VCDB

Abbildung 4.2: Resultierende Knotenbelastung am Knotenpunkt Aybuhlweg / StadtbadstralRe
[Kfz/h]

Damit ergeben sich im Querschnitt eine zusatzliche Belastung von 13 Kfz/h auf
dem Aybuhlweg durch das Wohngebiet nordlich der Stadtbadstralle. Da sich die
zusatzlichen Verkehre im StralRennetz verteilen, wurden diese im nachsten Schritt
auch auf die Knotenstromzahlung an dem Knotenpunkt Leutkircher Stralle /
Aybuhlweg addiert. Daraus ergeben sich zwei verschiedene Querschnittsbelas-
tungen fur den Aybuhlweg zwischen diesen beiden betrachteten Knotenpunkten.

24 VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Planfall

Legende:

114 Werte der VTU 2013
-9 Differenz Hochrechnung der VCDB

Abbildung 4.3: Querschnittsbelastungen auf dem Aybuhlweg zwischen Leutkircher Stralle und
StadtbadstralRe [Kfz/h]

Aus diesen beiden Querschnittsbelastungen wird anschliellend ein Faktor ermit-
telt.

» (215 Kfz/h / 397 Kfz/h) = 0,54

Abschlielend wird die Querschnittsbelastung auf dem Aybuhlweg aus der Quer-
schnittszahlung 2020 mit diesem Faktor verrechnet.

»  4.584 Kfz/24h * 0,54 = 2.483 Kfz/24h

Diese 2.483 Kfz/24h stellen die berechnete Analyse-Querschnittsbelastung 2020
fur den nordlichen Abschnitt des Aybuhlwegs dar.

VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 25
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Planfall

Verkehrsverteilung

Die Umlegung der zusatzlichen Verkehre erfolgte im Verkehrsmodell der Stadt
Kempten (Allgau). In Abbildung 4.4 sind die Verkehrszuwachse im umliegenden

Netz dargestellt.

Legende

Strecken
Kategorie

I Bundesautobahn

BundesstraBe
StaatsstraBe

Hauptverkehrs- / SammelstraBe

sonstige StraBe
sonstiges Gewasser
Tller

Streckenbalken
Belastung IV [Fzg] - Analyse IV (AP)

5000
2500
250
R |

Belastung IV [Fzg] - Analyse IV (AP)
. -
o
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Abbildung 4.4: Verkehrszuwachse Planfall [Kfz/24h]
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Die deutlichste Zunahme ist im sudlichen Aybuhlweg mit etwa +2.900 Kfz/24h im
Querschnitt zu verzeichnen. Die Zu- und Abfahrten des neu erzeugten Verkehrs
zum bzw. vom Untersuchungsgebiet erfolgen Uberwiegend Uber die Lindauer
StralRe, welche entsprechend ahnlich hohe Zuwachse (ca. 2.300 Kfz/24h) erfahrt.
Der Aybuhlweg als ErschlieBungs- bzw. Sammelstralie weist im Verkehrsmodell
als auch in der Realitat eine begrenzte Kapazitat auf. Die ab dem Knotenpunkt
Leutkircher Stralle / AybUhlweg reduzierte Geschwindigkeit auf Tempo 30 erzeugt
einen zusatzlichen Widerstand auf dem Aybuhlweg. Dies fuhrt wiederum dazu,
dass Verlagerungseffekte erkennbar werden. Die Zuwachse auf der Alfred-Weit-
nauer-Strale, der Stadtbadstralle sowie Am Gobhlenbach liegen im Bereich
zwischen ca. 800 Kfz/24h und 1.150 Kfz/24h und lassen sich groRtenteils auf jene
Verlagerungen zurtckfuhren.
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Planfall

Verkehrliche Auswirkungen

Die Querschnittsbelastung auf dem Aybuhlweg sudlich und noérdlich der Leutkir-
cher Stralle ergeben sich aus der Summe der durchschnittlichen
Querschnittsbelastung der Zahlungen aus 2020 und dem prognostizierten Anstieg
im Prognose-Modell. Fur den Aybuhlweg nérdlich des Cambomare wurden die
Analyse-Querschnittsbelastungen, wie in Kapitel 4.1.2 dargelegt, berechnet.

Die resultierende Querschnittsbelastung auf dem Aybuhlweg im Planfall ist in der
Abbildung 4.5 dargestellt.

Querschnittswerte DTVw in Kfz/24h

(Anstieg im Vergleich zur Analyse) VSRS - bing 11&

Abbildung 4.5: Querschnittsbelastung Aybuhlweg im Prognose-Planfall in [Kfz/24h]
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Planfall

Durch die erzeugten Mehrverkehre kommt es entsprechend an den in der Unter-
suchung betrachteten Knotenpunkten Lindauer StralRe / Aybuhlweg und Lindauer
Stralle / Am Gohlenbach zu einer Erhéhung der Verkehrsbelastung. Da die neu
erzeugten Verkehre im Verkehrsmodell der Stadt Kempten (Allgau) umgelegt wur-
den, konnten ebenso die Zuwachse an den einzelnen Knotenstromen aus dem
Verkehrsmodell ermittelt werden. Diese wurden auf die in Kapitel 2.1 dargelegten
Analyseknotenpunktstrome addiert. Abbildung 4.6 und Abbildung 4.7 stellen die
fur die Knotenpunkte daraus resultierenden Verkehrsstrome zur Spitzenstunde
dar.

Aybuhlweg

72]126]214

Lindauer StraBe

321106 |71

Abbildung 4.6: Knotenbelastung Lindauer Stralle / Aybuhlweg im Planfall [Kfz/h]

VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 29
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4.3

Planfall

Am Gohlenbach

Lindauer StralBe

Abbildung 4.7: Knotenbelastung Lindauer Strafle / Am Gohlenbach im Planfall [Kfz/h]

Leistungsfahigkeit Planfall

Aus den hoheren Verkehrsbelastungen im Planfall ergeben sich auch Anderungen
in der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte.

Aybuhlweg

Lindauer StraBe

Abbildung 4.8: Leistungsfahigkeit Lindauer Stral3e / Aybuhlweg im Planfall

30 VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Planfall

Der in Abbildung 4.8 dargestellte Knotenpunkt Lindauer StralRe / Aybuhlweg ist im
Planfall ohne Anpassungen nicht mehr leistungsfahig. Der Geradeausstrom aus
der Zufahrt Lindauer StralRe West sowie der Linksabbieger aus der Zufahrt Aybahl-
weg Nord erreichen lediglich die Qualitatsstufe E.

Durch geringe Anderungen des Signalzeitenprogramms kann die Leistungsfahig-
keit des Knotenpunktes in Bezug zur Analyse jedoch beibehalten werden.

Folgende Anpassungen sind daflr notwendig:

»  Verkdrzung der Freigabezeit fur die Zufahrt Lindauer Strale Ost um 7 s
VerkUrzung der Freigabezeit fur die Fullgangerfurt Gber den Aybuhlweg
Nordum 5's

»  Verlangerung der Freigabezeit fur die Zufahrt Lindauer Strale West um 2 s
Verlangerung der Freigabezeit fur die Zufahrt Aybdhlweg Nord um 6 s

Mittels dieser geringfugigen Anpassungen kénnen die Qualitatsstufen der beiden
Abbiegebeziehungen von Qualitatsstufe E auf Qualitatsstufe D verbessert werden
(siehe Abbildung 4.9). Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes kann gegenuber
der Analyse im Planfall beibehalten werden.

Aybuhlweg

Lindauer StraBe

Abbildung 4.9: Leistungsfahigkeit Lindauer Stralle / Aybuhlweg im Planfall angepasst

VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 31
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Am Knotenpunkt Lindauer Strale / Am Gohlenbach werden trotz leichter Erho-
hung der Verkehrsbelastung keine Veranderungen in den Qualitatsstufen der
einzelnen Verkehrsstrome hervorgerufen (siehe Abbildung 4.10).

Dem Knotenpunkt kann die Kfz-Leistungsfahigkeit fur den Planfall bescheinigt wer-
den.

Am Gohlenbach

L

B

LS
—

==

cl 4 e
A—
AL

Lindauer StraBBe

Verkehrliche Auswirkungen auf das Parkraumangebot

Durch die Umgestaltung des Gebiets entfallen ca. 70 Stellplatze auf dem Parkplatz
am Kletterzentrum und ca. 20 weitere im westlichen Seitenraum des Aybuhlwegs.

Der Bau eines Parkhauses auf den Flachen des ,Cambomare“-Parkplatzes ist ge-
genwartig die Vorzugsvariante. Der Bebauungsplan ,10. Grundschule® weist ein
Baurecht fur die Einrichtung eines Parkhauses mit maximal 300400 weiteren
Stellflachen aus. Nach dem gegenwartigen Stand soll dieses Parkhaus in modula-
rer Bauweise errichtet werden, sodass kurzfristig die Stellplatzzahl im Gebiet
angemessen erhoht werden kann und in einem langerfristigen Horizont auf die Ent-
wicklungen und damit einhergehenden potentiellen Mehrbedarfe an Stellplatzen
im Untersuchungsgebiet reagiert werden kann. Eine kurzfristig angemessene Stell-
platzzahl des Parkhauses wird dabei auf ca. 100 bis max. 150 Stellplatze
abgeschatzt. Somit werden die entfallenden Stellplatze des Parkplatzes am Klet-
terzentrum sowie im Seitenraum des Aybuhlweges vollstandig kompensiert und
zudem eine Erhdhung der Parkraumkapazitat in einem angemessenen Rahmen
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geschaffen. Die kurzfristige Umsetzung der im Bebauungsplan festgesetzten 300-
400 Stellplatze wird ohne Evaluation der tatsachlichen zukunftigen Entwicklungen
im Untersuchungsgebiet nicht empfohlen.

Zudem besteht weiterhin die Mdglichkeit einer Erweiterung des bestehenden
,Cambomare“-Parkplatzes ¢stlich des Aybuhlwegs. Mit dieser Erweiterung kdnnen
weitere ca. 50-60 neue Stellflachen geschaffen werden.

Die Neuordnung der Parkierungsanlagen im Rahmen des Bebauungsplanes wird
grundsatzlich als sinnhaft eingeschatzt. Insbesondere die Verlagerung von Stell-
platzen aus dem geplanten Bereich des Quartiersplatzes ist im Sinne der
Verkehrssicherheit wichtig.

Die Bewertung der zukinftigen Parkraumsituation lasst sich aufgrund zweier Fak-
toren derzeit allerdings wenig reprasentativ bewerten. Zum einen konnte
pandemiebedingt die Parkraumauslastung, Parkbewegungen, Nachfragespitzen,
etc. nicht erhoben werden, sodass keine aktuelle Datenbasis vorhanden ist. Zum
anderen ist die tatsachliche Entwicklung im Untersuchungsgebiet recht offen. Die
Umsetzung der in diesem Gutachten untersuchten Maximalvariante erscheint
kurz- bzw. mittelfristig unwahrscheinlich. Den Parkraumbedarf an jene Maximalva-
riante zu orientieren ist fur den gegenwartigen Zeitpunkt nicht zielfihrend.

Einzig der Bau der 10. Grundschule gilt als kurzfristig sicher umgesetzt. Mit der
Umsetzung der Neuordnung der Parkierungsanlagen sowie dem Bau des (modu-
laren) Parkhauses werden keine Probleme in der Parkraumauslastung erwartet.

Um auf die zukdnftigen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet reagieren zu kon-
nen wird zum einen eine regelmalige Evaluation der Parkraumsituation
und -auslastung empfohlen.

Sofern in néherer Zukunft konkrete Plane fur die Umsetzung eines Um- bzw. Neu-
baus im Untersuchungsgebiet aufkommen und die pandemische Lage keinen bzw.
einen wesentlich geringeren Einfluss auf das Alltagsgeschehen, hat sollte die dann
aktuelle Parkraumauslastung untersucht werden um eine aktuelle Datenbasis fur
weitere Entwicklungen vorliegen zu haben. Konkrete Auswirkungen und potenzi-
elle entstehende Bedarfe kénnen dann abgeschatzt werden.

Nichtsdestotrotz ist es sinnhaft die Erreichbarkeit des Untersuchungsgebietes
durch den Umweltverbund zu férdern und auszubauen. Dazu zahlt beispielsweise
die Erreichbarkeit mit dem OPNV als auch sichere und attraktive Radabstellanla-
gen in ausreichender Zahl. Je groRer die Zahl der Besucher:innen, die mit dem
Umweltverbund ins Untersuchungsgebiet fahren, desto geringer die Zahl der
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bendtigten Stellplatze und daraus resultierend verflgbare Flache fur attraktive
stadtgestalterische und menschenfreundliche Verkehrsraume.

Gestaltungsmerkmale des neuen Quartiersplatz

Generell gibt es in den ,Hinweisen zu StralRenrdumen mit besonderem Querungs-
bedarf - Anwendungsmaglichkeiten des ,,Shared Space“-Gedankens® der FGSV,
verkehrliche Orientierungswerte fur Einsatzgrenzen des Shared Space. Im UG auf
dem Aybuhlweg werden diese Einsatzgrenzen weitestgehend erfullt. Folgende Ein-
satzgrenzen werden genannt:

»  Verkehrsstarke <1.800 Kfz/h - erfullt

»  Lange des Bereiches <5600 m - erfullt
angestrebte Geschwindigkeit: 20 - 30 km/h - erfullt: Empfehlung Tempo
20

»  hoher Querungsbedarf (> 200 Fg+Radf/100m+h) - bei Verlagerung der
Parkflachen auf éstliche Seite und Ausbau der Nutzungen auf der westli-
chen Seite des Aybuhlwegs ist mit einem erhéhten Querungsaufkommen
zu rechnen.

Wichtig in Bereichen mit Shared Space ist die Verlagerung des ruhenden Verkehrs
aus diesem Bereich heraus, um Sichtbeziehungen freizuhalten. Das wird im Unter-
suchungsgebiet durch den Bau des Parkhauses und die teilweise
Umstrukturierung der Parkierungsanlagen im Seitenraum erreicht. In der spateren
Phase nach Bau und Umsetzung bleibt es wichtig die Park- und Halteverbote im
Bereich des Shared Space entsprechend zu kontrollieren und durchzusetzen.

Die Besonderheit im Untersuchungsgebiet ist die Berlcksichtigung der Grund-
schule. Da Kinder im  Strallenverkehr besonders  schiutzenswerte
Verkehrsteilnehmende sind, gilt den Kindern ein besonderes Augenmerk. Daraus
leiten sich zusammenfassend folgende Hinweise ab:

»  Reduzierung der Geschwindigkeit im Bereich des Shared Space auf
Tempo 20

» Lineare Gliederungselemente (Flachborde, Kastenrinnen) sowie unter-
schiedliche Oberflachengestaltung der Seitenraume und Stral3e.

Im Shared Space konnen/sollen die Oberflachengestaltungen der Seiten- und
Strallenraume gleich sein, damit der Eindruck der Vermischung der Verkehrsteil-
nehmenden verstarkt wird. In Bereich des Quartiersplatzes wird ein Unterschied in
der Oberflachengestaltung allerdings fur sinnhaft eingeschatzt, da somit auch die
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Tatsache einer ,durchgehenden Strafle” Uber den Platz verdeutlicht wird. Die glei-
che Wirkung gilt fur die linearen Gliederungselemente.

Die Anordnung der Haltesteige einer Bushaltestelle bedurfen auf jeder Stral’en-
seite Uber eine bestimmte Lange ein Hochbord. Daraus ergeben sich also
Bereiche, in denen das barrierefreie Queren nicht moglich ist. Es ergeben sich zwei
Varianten (in der Annahme, das Haltestellenkaps angelegt werden sollen):

»  gegenuberliegende Haltesteige
»  oder versetzt liegende Haltesteige

Bei gegenuberliegenden Haltesteigen ist der Haltestellenbereich kompakt und da-
mit der Abschnitt, der nicht barrierefrei querbar ist, kirzer. Versetzt liegende
Haltesteige bieten gestalterisch mehr Spielrdume, bilden aber auch eine langere
Barriere. Die querenden Stréme werden dadurch auf den Bereich zwischen den
versetzt liegenden Haltesteigen geleitet, was dem Konzept des Shared Space und
der flachenhaften Querung entgegensteht. Die Variante gegenuberliegender Hal-
testeige scheint in diesem Fall die geeignetere Wahl zu sein. Dies sollte jedoch in
Abhangigkeit der genauen Lage der Haltestelle und aller weiterer Rahmenbedin-
gungen mit dem entsprechenden Planungsburo abgestimmt und abgewogen
werden.

Der Gesamtentwurf des Shared Space Strallenraumes soll selbsterklarend und
ohne Schilder erkenn- und begreifbar sein. Bauliche und gestalterische MalRnah-
men kdénnen dies unterstitzen:

»  klare Trennung/Ersichtlichkeit von Ubergangsbereichen zwischen ,norma-
lem* Strallenraum und Shared Space durch Materialwechsel,
Markierungen oder Gestaltungen mit Torwirkungen (beispielsweise Pflanz-
kubel - nicht zu Lasten der gegenseitigen Sichtbarkeit!)

»  moglichst durchgehend héhengleiche Gestaltung

» lineare Gliederungselemente wie Flachborde oder Kastenrinnen

»  Einbringung taktiler Elemente fur seheingeschrankte und blinde Menschen
in Langs- und Querverkehr

» geschwindigkeitsdampfende Mallnahmen in den Annaherungsbereichen
zum Shared Space (Verschwenkungen, Aufpflasterungen, etc.)
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Ergebnisbewertung

Da im vorliegenden Bebauungsplan, bis auf den Bau der 10. Grundschule, keine
konkreten Vorhaben hinterlegt sind, wurde eine, im Rahmen der im Bebauungs-
plan vorgegebenen Randbedingungen, Maximalvariante aus verkehrlicher Sicht
untersucht. Grundsétzlich zeigt sich, dass die umliegende Verkehrsinfrastruktur im
Untersuchungsgebiet die zusatzlichen Kfz-Verkehre aufnehmen kann und sehr ge-
ringe Einschrankungen fur ein leistungsfahiges Kfz-Verkehrssystem zu erwarten
sind.

Diese Einschrankung ist beispielsweise die notwendige Anpassung des Signal-
zeitenprogramms des Knotenpunktes Lindauer Stral3e / Aybuhlweg im Planfall. Da
eine Erhdhung der Verkehrsstarken in GréRenordnung der in dieser Untersuchung
ermittelten Maximalvariante mittelfristig nicht erwartet wird, bedarf es somit vorerst
auch keine Anpassung des Signalzeitenprogrammes. Es wird vorgeschlagen, eine
dem Bebauungsplan umsetzungsnahe verkehrliche Begleitung anzugliedern. So-
fern eine Entwicklung im Untersuchungsgebiet konkret wird bzw. Planungen
stattfinden, kénnen die konkreten verkehrlichen Auswirkungen abgeschatzt wer-
den und ggf. notwendige Malknahmen (bspw. die Anpassung des
Signalzeitenprogrammes am Knotenpunkt Lindauer Stralle / Aybuhlweg) abgelei-
tet werden.

Fur den Bau der Grundschule sind keine Anpassungen in der Infrastruktur der un-
tersuchten Knotenpunkte notwendig. Vor dem Hintergrund der besonders
schutzenswerten Gruppe der am Verkehr teilnehmenden Kinder sollte die Planung,
Gestaltung und Umsetzung des Shared Space im Bereich des Quartiersplatzes
insbesondere mit Fokus auf jene Gruppe erfolgen. Eine streckenweise Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf Tempo 20 wird empfohlen. Die Hinweise hinsichtlich der
Gestaltung einer solchen Flache kdnnen dabei einen geeigneten Rahmen bieten.
Die externe Priufung einer Planung in diesem sensiblen Bereich durch eine/n Si-
cherheitsauditoren/in ist empfehlenswert.

Aus gesellschaftlichen und klimapolitischen Grinden ist die Férderung des Um-
weltverbundes ganz allgemein, aber auch konkret fur die Umsetzung des
Bebauungsplanes, wesentlich. Férderung des OPNV und Radverkehrs, intelligen-
ten Mobilitdtsmanagements, Schaffung von Anreizen zur Nutzung des
Umweltverbundes kénnen ganz konkrete positive Effekte auf die verkehrliche Situ-
ation im Untersuchungsgebiet nach sich ziehen.
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Verzeichnis der Anlagen

Anlage 1: Bebauungsplan ,,10. Grundschule®

Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen Lindauer Stralie / Aybuhlweg

Anlage 3: Leistungsfahigkeitsberechnungen Lindauer Stralle / Am Gohlen-
bach

Anlage 4: Querschnittszahlung ,Am Goéhlenbach®



Verkehrsgutachten fiir das Bauvorhaben Quartiersplatz am Aybiihlweg

Anlagen

Anlage 1:

Bebauungsplan ,,10. Grundschule®
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=

1. BEBAUUNGSPLANZEICHNUNG

/.

EFH 709,

Attika: 717,50m
GR: 980 m?

s

NORD

2. PLANZEICHENERKLARUNG

2.1. Planungsrechtliche Festsetzungen

2.1.1  Art der baulichen Nutzung

- Sondergebiet, zB. SO5

2.1.2  MaB der baulichen Nutzung

v Zahl der Vollgeschosse als HochstmaB, hier IV Vollgeschosse

EFH maximale ErdgeschoB-RohfuBbodenhodhe, hier 712,50m G.NN DHHN 2016

PATann OK Attika, hier 729,50m i.NN DHHN 2016

GR Grundflache, hier 2500m2

2.1.3 Bauweise, Baulinien, Baugrenzen
Offene Bauweise
Abweichende Bauweise

— Baugrenze

2.1.4  Flachen fur Sportanlagen
Sportanlagen

2.1.5 Verkehrsflachen

- sffentliche Verkehrsflache

StraBenbegrenzungslinie auch gegentiber Verkehrsflachen
besonderer Zweckbestimmung

private Verkehrsflache
offentliche Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung, hier

FuB- und Radweg

offentliche Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung, hier
Platz

2.

1.6 Grinflachen
offentliche Griinflache

2.1.7  Planungen, Nutzungsregelungen, MaBnahmen und Flachen fur MaBnahmen
zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft

. zu erhaltender Baum

Umgrenzung von Flachen mit Bindungen fir Bepflanzungen und fir die Erhaltung
ls von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen sowie von Gewassern

2.1.8  Sonstige Festsetzungen

Grenze des raumlichen Geltt eichs des Bebauur

Abgrenzung unterschiedlicher Nutzung, z.B. von Baugebieten, oder Abgrenzung
des MaBes der Nutzung innerhalb eines Baugebiets

Umgrenzung von Flachen fiir Nebenanlagen, hier z.B.
Stellplatze

Umgrenzung von Flachen fir Nebenanlagen,

hier Gemeinschafts-Stellplatze

2.2 Nachrichtliche Ubernahmen

m beschrankter Bauschutzbereich Schutz Hubschrauber Klinikum

2.3 Hinweise
- Verkehrs-Begleitgriin
|E| Haltestelle fiir Bus/Bahn
_——— Sicherheitsabstand Altbaumlénge
X X X Abbruch
] vorhandenes Gebéude/ Nebengebéude
7 geplante Gebaude / Erweiterungen
E— vorhandene 6ffentliche Stellplatze
D]] geplante Stellplatze
/m; vorhandene Flurstlicksgrenze mit Flurnummer

StraBen-und Wegebegrenzung, topografische Grenzen

e Héhenschichtlinie - 5m, hier 710m i.NN DHHN 2016
_— Hohenschichtlinie - 0,5m

BemaBung, hier 7,14m

vorhandener Baum

Wertstoffinsel

3. VERFAHRENSVERMERKE

Bebauungsplan im beschleunigten Verfahren nach §13a BauGB

Aufstellungsbeschluss

Der Stadtrat der Stadt Kempten (Allgéu) hat in seiner Sitzung am 24.09.2020 gemas § 2 Abs.
1 BauGB die Aufstellung des Bebauungsplans beschlossen. Der Aufstellungsbeschluss
wurde im Amtsblatt vom 16.10.2020 ortsiiblich bekannt gemacht.

Allgiu

Kempten

Bebauungsplan "10. Grundschule"

im Bereich beidseits des Aybiihlwegs, nordlich der Leutkircher StraBe,
stdlich der StadtbadstraBe und &stlich der Rottach

Plan-Nr. MaBstab Datum
. Stadt Kempten (Allgéu), 22.09.2020
136 1:1000 Stadtplanungsamt 25.02.2021
Bebauungsplanzeichnung
Planzeichenerkldrung Vorentwurf
Verfahrensvermerke

ey T—r——y
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HBS-Bewertung 2015

VCDB =

VerkehrsConsult
Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 3 Abend (TU=90) - Spatspitze VTU 2013

tF | ta| ts fa q m 8 gs C nc Nee | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms9s>nk tw [ QSV
Zuf| FteNe | Symbol) SR | 1) | 151 | 151 | 1 | tkfasd | (kfzr0n | (57Kt | (ks | (Kt | ikfaron | e | ikf2) | ke | ) Jomi| (1 | X | gs) | g | emekn
1 t K1 52| 53| 38 (0589 206 | 57150 | 1,800 | 2000 | 1178 29 [ 0,119 2479 | 5142 | 30,852 - 0,175| 8839 | A
1 3 - K1 52| 53| 38 (0589 544 13,600 | 1,800 | 2000 1178 29 0,515 8,194 | 13,035| 78,210 - 0462 12017 A
4 e K1,D2| 52 | 53| 38 | 0,589 81 2,025 | 1,800 | 2000 7 18 0,071 1,424 | 3,442 | 20,652 - 0,113( 19,627 A
4 4 K2 21| 22| 69 |0244 36 0,900 | 1,800 | 2000 174 4 0,147 0,984 | 2,662 | 15972 - 0,207 41,240| C
2 3 — K2 | 21| 22| 69 (0244 395 | 9875 | 1,800 | 2000 | 488 12 [ 3,330 12,632 18,643| 111,858 - 0,809| 56,611 D
1 =) K2 | 21| 22| 69 [0244| 40 1,000 | 1,800 [ 2000 | 488 12 10050| 0,821 | 2,353 | 14,118 - 0,082| 26,613 B
5 | <
3 2 l K3 | 22| 23| 68 (0256 91 2,275 | 1,800 | 2000 512 13 10122| 1,895 | 4,223 | 25338 - 0,178 26,956 B
3 L' K3 22 [ 23| 68 |0,256| 148 3,700 | 1,800 | 2000 302 8 0,576 3,968 | 7,337 | 44,022 - 0490| 41,894| C
3 - K4 12| 13| 78 10144 28 0,700 | 1,800 | 2000 213 5 0,084| 0,718 | 2,151 | 12,906 - 0,131| 37,815 C
4
2 > K4 12| 13| 78 | 0,144 133 | 3,325 | 1,800 | 2000 288 7 0,510| 3,559 | 6,750 | 40,500 - 0,462 | 41,698 C
Knotenpunktssummen: 1702 5538
Gewichtete Mittelwerte: 0,459 29,446
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 Abend (TU=90)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 5] Is] is] Is] is] QSV| Bemerkung
Qs1 F1 Einzelne Furt - 74 74,000 E
1
Qs12 FB1 Einzelne Furt - 74 74,000 E
Qs1 F2 Einzelne Furt - 76 76,000 E
2
QSs12 FB2 Einzelne Furt - 76 76,000 E
QS1,QS2 [F3a, F3b | Geteilte Furt - 33 | 0,000 | 33| 0000 |33000| B
3
QS1, QS2 2 | FB3a, FB3b | Geteilte Furt - 68 | 0,000 [ 68 | 0,000 [ 68000 D
Qs1 F4 Einzelne Furt - 75 75000 E
4
Qs12 FB4 Einzelne Furt - 75 75000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | Lindauerstralle_Ayblhlweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 07.07.2021

Bearbeiter Abzeichnung

Blatt
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HBS-Bewertung 2015
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VerkehrsConsult
Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 3 PF (TU=90) - 2021-07-05_Planfall Spatspitze

tF | ta| ts fa q m 8 gs C nc Nee | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms9s>nk tw [ QSV
Zuf| FteNe | Symbol) SR | 1) | 151 | 151 | 1 | tkfasd | (kfzr0n | (57Kt | (ks | (Kt | ikfaron | e | ikf2) | ke | ) Jomi| (1 | X | gs) | g | emekn
1 t K1 52| 53| 38 (0589| 272 | 6800 | 1,800 | 2000 | 1178 29 [ 0,170 3,405 | 6,526 | 39,156 - 0231 9319 A
1 3 - K1 52 | 53| 38 (0589 582 14,550 | 1,800 | 2000 1178 29 0,593 9,027 | 14,108 | 84,648 - 0,494(12,533| A
4 I'n K1,D2| 52| 53| 38 (0589 82 2,050 | 1,800 | 2000 700 18 | 0,074| 1,463 | 3,509 | 21,054 - 0,117| 20,205 B
4 ) K2 21| 22| 69 | 0,244 YAl 1,775 | 1,800 [ 2000 158 4 0,478 2,173 | 4,666 | 27,996 - 0,449 50,466| D
2 3 — K2 21| 22| 69 |0244| 435 10,875 | 1,800 | 2000 488 12 7,038 17,543 | 24,627 | 147,762 - 0,891 84,784 E
1 =) K2 | 21| 22| 69 [0244| 48 1,200 | 1,800 | 2000 | 488 1210060 0989 | 2,671 | 16,026 - 0,098| 26,792 B
5 | <
3 2 l K3 | 22| 23| 68 (0256 126 | 3,150 | 1,800 | 2000 512 13 10185| 2,686 | 5458 | 32,748 - 0,246| 27,884| B
3 L' K3 22| 23| 68 |0,256| 214 5350 | 1,800 [ 2000 268 7 2,797 7,986 | 12,765| 76,590 - 0,799 75,367 | E
3 - K4 12| 13| 78 |1 0,144 32 0,800 | 1,800 | 2000 192 5 0,112 0,847 | 2,403 | 14,418 - 0,167 39,474| C
4
2 > K4 12| 13| 78 | 0,144 177 | 4425 | 1,800 | 2000 288 7 1,008| 5,164 | 9,007 | 54,042 - 0,615| 48777| C
Knotenpunktssummen: 2039 5450
Gewichtete Mittelwerte: 0,540 40,596
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 3 PF (TU=90)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 5] Is] is] Is] is] QSV| Bemerkung
Qs1 F1 Einzelne Furt - 74 74,000 E
1
Qs12 FB1 Einzelne Furt - 74 74,000 E
Qs1 F2 Einzelne Furt - 76 76,000 E
2
QSs12 FB2 Einzelne Furt - 76 76,000 E
QS1,QS2 [F3a, F3b | Geteilte Furt - 33 | 0,000 | 33| 0000 |33000| B
3
QS1, QS22 | FB3a, FB3b | Geteilte Furt - 68 | 0,000 | 68 | 0,000 | 68000 D
Qs1 F4 Einzelne Furt - 75 75000 E
4
Qs12 FB4 Einzelne Furt - 75 75000 E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | Lindauerstralle_Ayblhlweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 07.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 3 PF angepasst

VCDB

L VerkehrsConsult
-\ Dresden-Berlin GmbH

I LisA
SZP 3 PF angepasst
ropne A A0 T 1020 8T B TUI.g\?vz x_|QsV
ki ~H 60 | 16 | 45 |FE——TZ e 17 | 057 | A
k2 {60 |84 | 23 | 52 | 082 | D
K3 Pl 25 | 54 | 2g [T LT 42| 0g9 | C
ke <t 25 | 39 | 13 [T oD 44 | 057 | C
D2 | o |25 | 25 |EEEEE——
SRR e T e
~2 25 | 54 | 29 [——————
F1 21 | 39| 18 3 39 72 E
FB1 21| 39 | 18 T T T3 72 E
F2 25 | 45 | 20 [T 70 D
FB2 25 | 45 | 20 " 70 D
Fia -] 58 | 20 | 57 [— e [P 5
FB3a «—| 58 | 80 | 22 T 68 D
Fab =] 58 | 20 | 57 [E— e 5
FB3b ~—| 58 | 80 | 22 o 68 D
F4 61|76 |15 | 75 E
FB4 <—| 61 |76 | 15 e 75 E
T T e P T T T T T RS 5016

Anpassungen: Verklirzung K1 um 7s, Verlangerung K2 um 2s, Verlangerung K3 um 6s, Verschiebung K4 6s friiher, Verschiebung D2 2s spéter, FG teilweise verschoben, F3 um 5s gekiirzt.

Projekt

Knotenpunkt | Lindauerstrae_Aybiihlweg

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 07.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




VCDB A= VerkehrsConsult
HBS_Bewertu ng 2015 == Dresden-Berlin GmbH
|” LISA
MIV - SZP 3 PF angepasst (TU=90) - 2021-07-05_Planfall Spatspitze
tF | ta| ts fa q m 8 gs C nc Nee | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms9s>nk tw [ QSV
Zuf| FteNe | Symbol) SR | 1) | 151 | 151 | 1 | tkfasd | (kfzr0n | (57Kt | (ks | (Kt | ikfaron | e | ikf2) | ke | ) Jomi| (1 | X | gs) | g | emekn
1 t K1 45 | 46| 45 | 0511 272 | 6800 | 1,800 | 2000 | 1022 26 0,207 4,055 | 7,461 | 44,766 - 0,266| 13,182 A
1 3 - K1 45| 46 | 45| 0511 582 14,550 | 1,800 | 2000 1022 26 0,830( 10,862 | 16,436| 98,616 - 0,569 18,096 A
4 In K1,D2| 45 | 46 | 45| 0511 82 2,050 | 1,800 | 2000 519 13 1 0105| 1,687 | 3,884 | 23304 - 0,158| 26,426 B
4 4 K2 23 | 24 | 67 | 0,267 7 1,775 | 1,800 [ 2000 158 4 0478 2,173 | 4,666 | 27,996 - 0,449( 50,466| D
2 3 — K2 | 23| 24| 67 (0267 435 | 10,875 1,800 | 2000 534 13 | 3,546 13,734 20,002 | 120,012 - 0,815| 54,809 D
1 =) K2 | 23| 24| 67 [0267| 48 1,200 | 1,800 [ 2000 534 13 10,055 0,956 | 2,610 | 15,660 - 0,090| 25,144| B
5 | <
3 2 l K3 | 28| 29| 62 (0322 126 | 3,150 | 1,800 | 2000 644 16 | 0,137| 2417 | 5046 | 30,276 - 0,196| 22,845 B
3 L’ K3 28 | 29| 62 | 0322| 214 5350 | 1,800 [ 2000 31 8 1,459( 6,517 | 10,834| 65,004 - 0,688 52,798| D
3 - K4 13| 14| 77 [0156| 32 0,800 | 1,800 | 2000 209 5 0,101| 0,829 | 2,369 | 14,214 - 0,153| 38375 C
4
2 > K4 13| 14| 77 | 0156 177 | 4,425 | 1,800 | 2000 312 8 0,809| 4,906 | 8652 | 51,912 - 0,567| 44,501 C
Knotenpunktssummen: 2039 5265
Gewichtete Mittelwerte: 0,532 33,447
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 3 PF angepasst (TU=90)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung SGR Typ Progressiv 5] Is] is] Is] is] QSV| Bemerkung
Qs1 F1 Einzelne Furt - 72 72,000 E
1
Qs12 FB1 Einzelne Furt - 72 72,000 E
Qs1 F2 Einzelne Furt - 70 70,000 D
2
QSs12 FB2 Einzelne Furt - 70 70,0001 D
QS1,QS2 [F3a, F3b | Geteilte Furt - 38 | 0,000 | 38| 0,000 |38000| B
3
QS1, QS2 2 | FB3a, FB3b | Geteilte Furt - 68 | 0,000 [ 68 | 0,000 [ 68000 D
Qs1 F4 Einzelne Furt - 75 75000 E
4
Qs12 FB4 Einzelne Furt - 75 75000| E
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | Lindauerstralle_Ayblhlweg
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 07.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Verkehrsgutachten fiir das Bauvorhaben Quartiersplatz am Aybiihlweg

Anlagen

Anlage 3:

Leistungsfahigkeitsberechnungen Lindauer StraBe / Am Gohlenbach

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH
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Lindauer StraRe - Am Gohlenbach

Bestand
Auftraggeber:

Bearbeiter:

Firma: VCDB GmbH

Auftragsnr.:

Datum: 07.07.2021
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Basisdaten
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Akustik und Orientierung
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Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 07.07.2021
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|” LISA

Knotendaten

L -
VCDB = \VerkehrsConsult

== Dresden-Berlin GmbH

Lindauer StraBe - Am Gohlenbach
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Strombelastungsplan Spatspitze berechnet 2021-04-09

|” LISA

|-
VCD B = \VerkehrsConsult

-\ Dresden-Berlin GmbH

Spatspitze berechnet 2021-04-09
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Projekt
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|” LISA

Strombelastungsplan 2021-07-06_Planfall Spatspitze

|-
VCD B = \VerkehrsConsult

-\ Dresden-Berlin GmbH

2021-07-06_Planfall Spatspitze
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Signalzei VCDB = JeriehisGorut
gnalzeitenplan SZP 3 Abend )
|” LISA
SZP 3 Abend
SFSBSZ An | Ab TF?,,,,.,,,,1.0,,,,.,,,,.,,,,.,,,,.,,,,.,,,,.,,,,.,,,,.,,,,.,,,,6.0,,,,.,,,,.,,,,.,,,?R,,,.,,T,l,Jlg\(/)vz x__|QSV
Kt <80 | 9 |44 < o T 16 | 046 | A
K2 —=| 82 |53 |60 = 2 6 | 024 | A
ks <+ 57 | 76 | 18 e = 31| 025 | B
ke 3| 12|18 | 5 |f———dEELT 4| 022 | C
r2 || 57|60 12 R 78 E
FB2 t 58 | 67 | 9 pC— 81 E
F3 ol 80 | 5 | 37 | e S B
FB3 <+ 81 | 3 | 32 =] Lo iy p— 7 B
B b 0
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HBS-Bewertung 2015

VCDB =

A= VerkehrsConsult

Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 3 Abend (TU=90) - Spatspitze berechnet 2021-04-09

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nce | Nwms [ Nwmsgs Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
Zuf | FteNr-| Symbol| SOR| 1) | 151 | 151 | 11 | iiharm | charun | s | ks | tktrnn | tktzron | ikt | et | e | omi [omi| 1 | X | g | | Bemekn
3 <L K1 | 44| 45| 46 | 0,500 455 | 11,375| 1,800 | 2000 | 1000 25 | 0499 7,861| 12,603 75,618 - 0,455( 16,359 A
1
4 «— | K1 | 44| 45| 46 | 0,500 454 | 11,350 | 1,800 [ 2000 | 1000 25 [ 0,497|7,839| 12,574 | 75,444 - 0454|16,343| A
4 3 K4| 5 6 | 85 |0067| 27 0,675 | 1,969 | 1828 122 3 0,160| 0,799| 2,311 | 13,866 - 0,221 44,482 C
2 3 —> | K2| 60 | 61| 30 [0678| 322 8,050 | 1,800 | 2000 | 1356 34 10,176( 3,264| 6,319 | 37,914 - 0237| 6026 | A
2 —> | K2 | 60 | 61| 30 (0678 322 8,050 | 1,800 [ 2000 | 1356 34 10,176( 3,264| 6,319 | 37,914 - 0,237| 6026 | A
1 A K3 | 18| 19| 72 |0211| 38 0,950 | 1,800 | 2000 422 1 0,055| 0,819| 2,350 | 14,100 - 0,090| 29,025| B
3
2 L K3 | 18| 19| 72 (0211| 104 | 2600 | 1,800 | 2000 422 1 0,185| 2,349| 4,941 | 29,646 - 0,246|31,125| B
Knotenpunktssummen: 1722 5678
Gewichtete Mittelwerte: 0,349 14,103
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 3 Abend (TU=90)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv | ©S1 | W iinsel| 152 | twa insel| twmax | oy | Barerkung
[s] [s] [ [s] [s] [s]
Qst F2 | Einzelne Furt - 78 78000| E
2
QS12 FB2 | Einzelne Furt - 81 81,000 E
Qst F3 | Einzelne Furt - 33 33,000| B
3
Qs12 FB3 | Einzelne Furt - 36 36,000 B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rlckstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
x Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | Lindauer Strafle - Am Gdhlenbach
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 07.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




) . VCDB A= VerkehrsConsult
Signalzeitenplan SZP 3 PF =\ Dresden-Berlin GmbH
[” LISA
SZP 3 PF
i TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF (l]....|....1|0....|....|....|....|....|....|....|....|....|....6|0....|....|....|...§|0....|....|WZ X __|QSV
Kt 80| o |44 L . 14 18| 053 | A
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ke 3| 12|18 | 5 |f———dEELT 47 | 030 | C
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B2 | |58 |67 0 o Te 81 E
I B I
F3 <« 80| 5 | 37 ’ P i | 33 B
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B - 0
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Projekt
Knotenpunkt | Lindauer Stral’e - Am Gohlenbach
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 07.07.2021
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HBS-Bewertung 2015

VCDB =

A= VerkehrsConsult

Dresden-Berlin GmbH

|” LISA

MIV - SZP 3 PF (TU=90) - 2021-07-06_Planfall Spatspitze

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nce | Nwms [ Nwmsgs Lx LK | Nms95>nk tw Qsv
Zuf | FteNr-| Symbol| SOR| 1) | 151 | 151 | 11 | iiharm | charun | s | ks | tktrnn | tktzron | ikt | et | e | omi [omi| 1 | X | g | | Bemekn
3 <L K1 | 44| 45| 46 |0,500| 530 | 13,250 | 1,800 | 2000 | 1000 25 | 0695|9709 14,979 89,874 - 0,530( 17,808 A
1
4 «— | K1 | 44| 45| 46 | 0,500 530 | 13,250 | 1,800 | 2000 | 1000 25 | 0695|9709 14,979 | 89,874 - 0,530( 17,808 A
4 3 K4| 5 6 | 85 |0067| 37 0,925 | 1,969 | 1828 122 3 0,247 1,128 | 2,924 | 17,544 - 0,303 47,273 C
2 3 —> | K2| 60 | 61| 30 0678 373 9,325 | 1,800 | 2000 | 1356 34 10,217 3,908| 7,251 | 43,506 - 0275 6311 | A
2 —> | K2 | 60 | 61| 30 (0678 372 9,300 | 1,800 [ 2000 | 1356 34 10216(3,894| 7,231 | 43,386 - 0,274( 6303 [ A
1 A K3 | 18| 19| 72 | 0211 48 1,200 | 1,800 | 2000 422 " 0,072 1,042| 2,768 | 16,608 - 0,114 29,318 B
3
2 L K3 | 18| 19| 72 (0211 167 | 4,175 | 1,800 | 2000 422 1 0,384 3,978| 7,351 | 44,106 - 0,396 33,844| B
Knotenpunktssummen: 2057 5678
Gewichtete Mittelwerte: 0,413 15,743
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 3 PF (TU=90)
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv (1) W nsel| 152 ) tw2 nsel | tWmax | gy, Bemerkung
[s] [s] | [s] [s] [s]
Qst F2 | Einzelne Furt - 78 78000| E
2
QS12 FB2 | Einzelne Furt - 81 81,000 E
Qst F3 | Einzelne Furt - 33 33,000| B
3
Qs12 FB3 | Einzelne Furt - 36 36,000 B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rlckstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsg5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-1
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Progressiv  Progressiv [-1
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | Lindauer Strafle - Am Gdhlenbach
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 07.07.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Verkehrsgutachten fiir das Bauvorhaben Quartiersplatz am Aybiihlweg

Anlagen

Anlage 4:

Querschnittszahlung ,Am Goéhlenbach®

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH



Verkehrsdatenauswertung

Verfasser:

Ort:

Strasse:

Anfang der Auswertung:
Ende der Auswertung:
Anzahl Fahrzeuge gesamt:
Anzahl Fahrzeuge pro Tag:
VD gesamt:

V50 gesamt:

V85 gesamt:

Vmax gesamt:

V Uberschreitung bei 50 km/h:

Fahrzeugklasse < 2,5m:

Fahrzeugklasse < 6,9m:
Fahrzeugklasse < 13,3m:
Fahrzeugklasse > 13, 3m:

Am GOhlenbach Lichtmast L2
09.03.2021 06:43
10.03.2021 06:37

1829

914

27 km/h

28 km/h

35 km/h

58 km/h

created by wavetec User Assistant 3.1

©2010-2011, wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Anfang der Auswertung:
Ende der Auswertung:

Am GoOhlenbach Lichtmast L2
Stadtbadstrale

Lindauer StraBe

09.03.2021
10.03.2021

06:43
06:37

Anzahl Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse

2ooo :: T T T T T
| oo
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c
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=
- i ot = = =
o I : I I I I
< B0 krn'h = 55 kmi'h < 80 kr'h = 68 km'h < 70 krn'h == 70 km'h
Geschwindigkeit
< 50 km/h < 55 km/h < 60 km/h < 65 km/h < 70 km/h > 70 km/h #
# 1817 10 2 0 0 0 1829

©2010-2011, wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG

created by wavetec User Assistant 3.1




Ort:

Strasse: Am Gohlenbach Lichtmast L2
Von: Stadtbadstrabe
Nach: Lindauer Strale
Anfang der Auswertung: 09.03.2021
Ende der Auswertung: 10.03.2021

06:
06:

43
37

Anzahl Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse pro Stunde

C <50 km'h B <55 knh B <60 kmth [ <65 km'th 3 < 70 keth
E W =>=7J km'h
230 | | | | | | I | | | | | | | | | | | | | | | | |
200 4 —
@ [ B ]
Pl
el i ]
:E | |
c 150 1 - =
O 5 T i -
ek 5 s i
~ 2
D L - -
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1] 1 — T i
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c
:: - m
80 1 —
u'=++m|ﬂ:=:==::::::::::H'ﬂwm'
a0 ¢+ 2 3 4 &5 & T & 9 10 11 12 413 14 15 16 417 18 18 20 29 23 23
Stunde
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11
< 50 km/h 0 1 1 11 17 52 90 110 110 105 112 128
< 55 km/h 0 0 0 0 0 0 1 0 0 3 0 0
< 60 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
< 65 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
< 70 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
> 70 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
# 0 1 1 11 17 52 91 110 110 108 112 129
12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 #
< 50 km/h 146 144 140 130 189 137 94 49 25 18 3 5 1817
< 55 km/h 0 0 0 1 0 1 1 1 1 0 1 0 10
< 60 km/h 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
< 65 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
< 70 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
> 70 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
# 146 144 140 132 189 138 95 50 26 18 4 5 1829
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Ort:
Strasse:
Von:

Nach:

Am GoOhlenbach Lichtmast L2
Stadtbadstrale

Lindauer StraBe

Anfang der Auswertung: 09.03.2021

Ende der Auswertung:

10.03.2021

06:43
06:37

Wochenauswertung Durchschnitt pro Tag

3 =50km'h BT <55km'h BT <60 kmth C— 31 <85 kmth E—3 <70 kmh
BT == 70 km'h
2000 ] ] ] ] ] ] ]
o 1500 + =
P=dl L -
i)
] 5 -
s
- 1 i
& 1 4
!
m 1000 =
(] I i
= B i
m
e i i
= L 4
< 500 L 4
o | | I i I I I
Mo B Wi B Fr Sa So
Uﬂnchentag
Mo Di Mi Do Fr Sa So #
< 50 km/h 0 1684 133 0 0 0 0 1817
< 55 km/h 0 9 1 0 0 0 0 10
< 60 km/h 0 2 0 0 0 0 0 2
< 65 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0
< 70 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0
> 70 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0
0 1695 134 0 0 0 0 1829
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Verkehrsdatenauswertung

Verfasser:

Ort:

Strasse:

Anfang der Auswertung:
Ende der Auswertung:
Anzahl Fahrzeuge gesamt:
Anzahl Fahrzeuge pro Tag:
VD gesamt:

V50 gesamt:

V85 gesamt:

Vmax gesamt:

V Uberschreitung bei 50 km/h:

Fahrzeugklasse < 2,5m:

Fahrzeugklasse < 6,9m:
Fahrzeugklasse < 13,3m:
Fahrzeugklasse > 13, 3m:

Am Gohlenbach nordl. LIDL Ausfahrt

10.03.2021
11.03.2021

2086
1043

30 km/h
31 km/h
38 km/h
58 km/h
0,6 %
10,6
86,1
3,1
0,1

o°  oP

o oP

06:41
06:40
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Ort:

Strasse: Am Gohlenbach nérdl. LIDL Ausfahrt
Von: Lindauer Strale
Nach: StadtbadstralBe

Anfang der Auswertung: 10.03.2021 06:41
Ende der Auswertung: 11.03.2021 06:40

Anzahl Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse

2500 T T T T T T
1 @ ]
oo
L o} -
- I:\‘q -
2000 4 -
=i} T 1
o] L .
e
:E B .
- 1500 — -
o E
sl i E
m
| . i
= 1 [
— 1000
] - i
o I i
=L 1 g
500 -+ -
41 5 4
E e L = = =
o I : : i i i
= 50 km'h = 55 km'h =< 650 km'h = 65 km'h =< 70 km'h == T0 km'h
Geschwindigkeit
< 50 km/h < 55 km/h < 60 km/h < 65 km/h < 70 km/h > 70 km/h #
# 2069 12 5 0 0 0 2086
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Ort:

Strasse: Am Gohlenbach nérdl. LIDL Ausfahrt
Von: Lindauer StraBe
Nach: StadtbadstraBe
Anfang der Auswertung: 10.03.2021 06:41
Ende der Auswertung: 11.03.2021 06:40

Anzahl Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse pro Stunde

3 =50 km'h
EW »=70 km'h

E <55km'h BT <60 kmth [ <65 kmth B3 =70 km'h

250 I | | | 1 | | | | | I | | | | | I | | | |
200 — | -
@ i ]
fed S
i 1 . _— J
b 1 i ]
n =
2 150 L _ -
” -, -
= 1 = ]
m y —
o i o = _
2 100 4 —
o I ]
H - -
=
:: ol -
s0 i
E; “-—l—- -t m |I_| | | | | | | | | | | | | | | H m ITl _|_-
1 1 1 T T T 1 1 1 1 1 T T T 1 T 1 T 1 1 1
0 1 2 3 & T 9 10 11 4142 132 14 185 16 17 18 19 20 21 22 23
Stunde
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11
< 50 km/h 2 1 3 10 17 46 123 115 109 114 129 167
< 55 km/h 0 0 0 1 1 1 0 0 2 2 0 0
< 60 km/h 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
< 65 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
< 70 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
> 70 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
# 2 1 3 11 18 50 123 115 111 116 129 167
12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 #
< 50 km/h 145 161 176 155 205 169 115 54 30 12 10 1 2069
< 55 km/h 0 0 0 0 0 0 3 0 1 1 0 0 12
< 60 km/h 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 5
< 65 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
< 70 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
> 70 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
# 145 161 176 155 205 169 119 55 31 13 10 1 2086
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Ort:

Strasse: Am Gohlenbach nérdl. LIDL Ausfahrt
Von: Lindauer Strale
Nach: StadtbadstralBe

Anfang der Auswertung: 10.03.2021 06:41
Ende der Auswertung: 11.03.2021 06:40

Wochenauswertung Durchschnitt pro Tag

3 =50km'h BT <55km'h BT <60 kmth C— 31 <85 kmth E—3 <70 kmh
E_ == 70 kmih
2500 ] ] ] ] ] ] ]
2000 < -
@ [ ]
P=dl
e L i
ul 5 = ] 1 |
2 1500 1 i
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e g 4
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D - -
£ 1000 - H
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P=dl
= i i
.:: L -
500 —+ -
0 | | | | | | |
Mo B Wi B Fr Sa So
WDBhEﬂtﬂg
Mo Di Mi Do Fr Sa So #
< 50 km/h 0 0 1905 164 0 0 0 2069
< 55 km/h 0 0 9 3 0 0 0 12
< 60 km/h 0 0 2 3 0 0 0 5
< 65 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0
< 70 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0
> 70 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0
# 0 0 1916 170 0 0 0 2086
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