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Mobilititskonzept Kempten 2030
Abschlussbericht

Priifung der Maglichkeiten zur Beschilderung als Fahrradstral3e

Herausforderungen:

Die Gewahrleistung der Erkennbarkeit wichtiger Radachsen ist im Neben-
netz schwierig. Zudem bestehen teilweise sehr hohe Nutzungsanforderun-
gen, welche allein durch einen regularen Mischverkehr nicht ausreichend
befriedigt werden kénnen. So ist beispielsweise das Nebeneinanderfahren
allgemein nicht zulassig.

Ziel | Anspriiche:

Durch die Einrichtung von FahrradstraBen soll einerseits der Nutzungs-
komfort fur den Radverkehr auf wichtigen Verbindungen erhéht werden.
Anderseits bildet eine entsprechende Beschilderung ein offentlichkeits-
wirksames Signal zur Radverkehrsforderung sowie im Sinne einer Verbes-
serung des Radverkehrsklimas.

Beschreibung:

In Bereichen, in denen der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist
oder alsbald als solche zu erwarten ist, bildet die Anordnung einer Fahr-
radstraBe eine effektive MaBnahme zur Radverkehrsférderung. Der Einsatz
von FahrradstraBen kommt daher vor allem im Zuge wichtiger Radachsen
in Frage, wenn diese im wenig durch den Kfz-Verkehr genutzten Neben-
netz verlaufen.

Fur FahrradstraBen bestehen folgende Rahmenbedingungen:

»  FahrradstraBBen durfen nur vom Radverkehr befahren werden.

»  Die Nutzung fur andere Fahrzeuge kann mittels Zusatzschild zuge-
lassen werden.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.
Der Radverkehr hat Vorrang.
Andere Verkehrsteilnehmer haben sich dem Radverkehr unterzuord-
nen. Kraftfahrer missen gegebenenfalls ihre Geschwindigkeit ver-
ringern.
Radfahrende durfen nebeneinander fahren.
Es gelten die allgemeinen Vorfahrtsregeln.
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MaBnahmen

Angesichts der strukturellen und verkehrlichen Voraussetzungen sollten in
der Stadt Kempten die Maglichkeiten zur Anordnung einer FahrradstraBBe
fur folgende Netzabschnitte prioritar Gberpruft werden:

Stiftskellerweg / WeiherstraBBe / Wartenseestra3e (R8.7)
Brodkorbweg (R8.2)

Pulvermuhlenweg, Im Rothkreuz (R8.3)

HerrenstraBe (R8.4)

WiesstraBe (R8.5)

Uhland- / Liegnitzer StraBe (R8.6)
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Beurteilung:

Mit den FahrradstraBen wird ein wichtiges Zeichen zur Radverkehrsférde-
rung gesetzt. Parallel wird die Angebotsqualitat fur den Radverkehr deut-
lich verbessert. Ublicherweise ergeben sich keine wesentlichen
Einschrankungen fur andere Verkehrsteilnehmer. Die im konkreten Einzel-
fall bestehenden Rahmenbedingungen sind bei der Detailprafung heraus-
zuarbeiten.

Weitere Informationen:
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R8.1 Vorlauf fir konkrete
R8.2 Planung erforderlich

R8.3 innerhalb von 2 Jah-
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