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Umgestaltung der BahnhofstraBBe zwischen Albert-Ott-StraBe und
Fischerosch

Herausforderungen:

Die vierspurig angelegte BahnhofstraBe im Bereich zwischen Schumacher-
ring und Albert-Ott-StraBBe bildet eine der wichtigsten Zufahrtsachsen aus
stdlicher Richtung in die Kemptener Innenstadt. Die werktagliche Kfz-
Belastung von 16.000 Kfz/24h liegt niedriger, als vom derzeitigen Ausbau-
zustand zu erwarten ware. Im Linienbusverkehr ist die BahnhofstraBe Teill
der wichtigsten verkehrlichen Relation und einer der am meisten befahre-
nen StraBenabschnitte. Gleichzeitig sind die Qualitat und die barrierefreie
Gestaltung der Gehwege und der Querungsanlagen mangelhaft (vgl. Kapi-
tel 3.5.3 und 3.5.4). Erhebliche Netzllcken bestehen auch flur den Radver-
kehr (vgl. Kapitel 3.4.2). Auch aus stadtebaulicher Sicht ist eine
Aufwertung des durch den Kfz-Verkehr gepragten StraBenraums zu emp-
fehlen.

Ziel [ Anspriiche:

Die BahnhofsstraBe soll zukunftig den Ansprichen aller Verkehrsteilneh-
mer in &hnlichem MaBe gerecht werden. Dazu z&hlen eine bedarfsgerech-
te Gestaltung der Kfz-Flachen sowie eine sichere und qualitatsvolle
Gestaltung der Verkehrsanlagen fur FuBganger, Radfahrer und des Seiten-
raums im Ganzen. Weiterhin ist anzustreben, dem Linienbusverkehr eine
madglichst behinderungsfreie Fahrt auf der BahnhofstraBBe zu ermdéglichen,
um die Verbindung zwischen Hauptbahnhof und der ZUM weiter zu star-
ken (vgl. MaBnahme O15).

Beschreibung und Beurteilung:

Folgende EinzelmaBnahmen werden zur Umgestaltung der BahnhofstraBBe
vorgeschlagen und sind in Abbildung 6.18 im Uberblick dargestellt:

1. Reduzierung von 4 auf 2 Spuren und Schaffung attraktiver Radver-
kehrsanlagen

2. Reduzierung der Zufahrtspuren zum Knotenpunkt Schumacherring /
Bahnhofstr., Verdnderung der RadverkehrsfUhrung sowie Einrichtung
einer Busspur im Zulauf zum Knotenpunkt (Einfahrt des Busses in
die BahnhofstraBe als Pulkflhrer)
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3. gezielte Verbreiterung der Seitenrdume insbesondere auf der Ostsei-
te sowie StraBenraumbegrinung

4. Prufung der Umgestaltungsmaoglichkeiten zum Kreisverkehr (gerin-
gerer Flachenbedarf in den Zufahrtbereichen) hinsichtlich der Leis-
tungsfahigkeit, der Qualitat der Verkehrsfuhrung sowie Aspekten der
Verkehrssicherheit (Radfahrerfihrung) und der stadtebaulichen In-
tegritat

Abbildung 6.18: EinzelmaBnahmen Gestaltung der BahnhofstraBe

Fur den Kfz-Verkehr ist vorgesehen, im Zuge der BahnhofsstraBe nur einen
durchgehenden Fahrstreifen pro Fahrtrichtung zu entwickeln. Fur die freie
Strecke stellt dies einen leistungsfahigen Ausbau dar. Der freiwerdende
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Raum steht dann fur eine Radverkehrsanlage und eine Aufwertung der
Seitenraume zur Verfugung. Am Knotenpunkt BahnhofstraBe / Schuma-
cherring kann somit auch die Anzahl der Fahrspuren im Zulauf reduziert
und stattdessen eine Busspur angeordnet werden. Bei entsprechender
Priorisierung an der LSA fahrt der Linienbus ohne wesentliche Zeitverluste
als Pulkflhrer in die BahnhofstraBBe ein. An den Knotenpunkten Bahnhof-
straBe / HaubenschloBstraBe und BahnhofstraBe / Haslacher StraBe wird
zur Sicherung der Querungs- und Abbiegevorgange und zur Gewahrleis-
tung der Verkehrsqualitat der Einsatz von Lichtsignalanlagen empfohlen.

Zur Verdeutlichung des veranderten StraBenraums aus Richtung Suden
kommend ist ein Kreisverkehr am Knotenpunkt BahnhofstraBe / Fischer-
6sch vorgesehen. Dieser stellt fUr alle Verkehrsteilnehmer eine leistungsfa-
hige und sichere Knotenpunktform dar.

Ein weiteres Ziel ist es, die Verkehrsqualitat fur FuBganger und Radfahrer
durch sichere Querungsanlagen bzw. geeignete FUhrungsformen im Ver-
kehrsraum zu erhdhen, um so den Nutzungsanspruchen aller Verkehrsteil-
nehmer gerecht zu werden zu koénnen.

Weitere Informationen:

Notwendiger ZeiNOr | Zustandigkeit Abhangigkeiten

Vorlauf fur konkrete Stadt Kempten, Wechselwirkungen:
Planung erforderlich Staatliches Bauamt ~ M1.3, M2.3, 015, F2.2, F3, R4
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